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A sa prise de fonction a la présidence du Département de I’Aveyron, le Président Arnaud
Viala a souhaité s’entourer d’'un panel de citoyens représentatifs de sensibilités diverses,
économique, syndicale, politique, associative, a qui mission a été confiée de mener une
réflexion sur certains themes essentiels qui conditionnent I'avenir du département et
seront au centre de la réflexion de cette mandature.

Cette démarche n’a pas d’autre ambition que d’amener un éclairage de ce groupe de
citoyens a la réflexion des élus au Département qui seuls, de par leur légitimité d’élus,
décideront de |'usage qu’ils souhaiteront faire de ces éléments, voire de ces
recommandations.

L’ensemble de ces travaux s’inscrit dans une ligne directrice commune et cruciale :
comment améliorer l'attractivité du département, étant entendu que le terme
attractivité s’entend ici dans son acception la plus large, multidimensionnelle, que I'on
pourrait décrire comme la capacité a attirer, mais aussi a retenir des populations, des
entreprises, des capitaux, des emplois, a proposer un cadre de vie de qualité et ce tout
au long de la vie depuis la jeune enfance jusqu’a la retraite et la fin de vie.

Si notre département possede beaucoup d’atouts pour prospérer dans un
environnement qui reste concurrentiel, il est assez généralement admis qu’il souffre d’un
certain isolement, certains diront d’un certain enclavement, et des lors il est logique qu’a
la demande du Président, un des premiers groupes de travail de cette assemblée



citoyenne de I’Aveyron se penche sur cette question de la connectivité du territoire,
indispensable tant pour les flux entrants que pour les flux sortants, voire pour les flux
intra-département. Cette connectivité, cette nécessaire ouverture facilitée, ce
désenclavement en quelque sorte, peut certes passer par une connectivité numérique,
un monde virtuel, mais ceci ne remplacera jamais une mobilité physique facilitée, et ce
pour I’'ensemble des types de transports qu’ils soient routier, ferroviaire ou aérien.

C'est donc sur ces trois themes du routier, du ferroviaire et de I'aérien que notre
Assemblée a travaillé sur la base d’une premiére séance dite d’acculturation dont les
présentations exhaustives figurent en annexe de ce rapport, suivie d’une séance au cours
de laguelle chacun a amené sa contribution pour arriver a une synthése partagée.

Avant d’entrer dans I’examen de ces 3 themes, un premier constat simple pour ne pas
dire simpliste conduit a qualifier la situation de notre département comme insuffisante
dans le domaine routier, médiocre dans le ferroviaire et correcte mais coliteuse pour
ce qui est de I’aérien. A titre illustratif, I'infrastructure routiere est en effet toujours en
attente de la finalisation du projet emblématique de la RN88, I'offre voyageur ferroviaire
n’a enregistré aucune amélioration et a méme plutot eu tendance a se dégrader au cours
des trente derniéres années, quant au transport aérien il pourrait utilement étre
développé mais requiert une vigilance sur la maftrise des colts pour la collectivité
comme pour l'usager.

Tous ces éléments seront développés ci-apres selon un format homogene : pour chaque
type de transport, une synthese des travaux du groupe suivie de trois annexes : un
verbatim des propositions faites par les participants, un dendrogramme reprenant ces
propositions et une analyse SWOT partagée par le groupe de travail.

A lissue de la présentation des 3 thémes, un chapitre sera consacré a la réflexion sur la
connectivité et la synergie entre les 3 types de transports.

Enfin et comme déja annoncé, les présentations faites lors des 3 séances d’acculturation
figureront en annexe générale en fin du rapport.



L’ouverture ferroviaire

1. Le partage d’un constat

Pour envisager I'ouverture ferroviaire de I’Aveyron, I’Assemblée pour I’Aveyron a voulu
d’abord partager un constat. Approche nécessaire et préalable pour approfondir une
ambition et envisager un cadre d’actions.

A gquelques nuances prés, ce constat s’est voulu implacable tant I'offre de mobilités
ferroviaires et cars du département présente un tableau médiocre et largement décalé.
Il en arrive a donner le sentiment de se situer dans une région a deux vitesses ; avec un
risque évident de décrochage si aucune évolution sensible ne se trouvait inscrite dans
un véritable scénario de rupture.

Cette appréciation d’une accessibilité terrestre contrariée est de plus tout sauf une vue
de 'esprit. Elle s’appuie sur des données factuelles précises :

e 100% de la population de I’Aveyron a plus de 6h de temps de trajet ferroviaire de
Paris (La comparaison avec la France des TGV est éloquente);

e |’'agglomération de Rodez, chef-lieu de département en France le plus éloigné de
la capitale en temps de trajet de transport collectif terrestre;

e Un accés médiocre, parfois méme absent, entre les villes principales de I’Aveyron
et les métropoles régionales environnantes (Toulouse, Montpellier, Clermont). On
observe ainsi que I'accessibilité de Millau a Toulouse ou de Rodez a Montpellier
releve d’un véritable parcours du combattant.

e A I'exception de 'offre car Millau/ Montpellier, ce constat tient principalement
a I'absence de relations directes et rapides en alternat avec des services de
desserte de proximité. Le choix ainsi opéré par l'autorité organisatrice d’une
multiplication systématisée des arréts intermédiaires est venu, comparativement
au reste de l'ancienne région Midi Pyrénées, éloigner et pénaliser I’Aveyron;
indépendamment de dégrader les meilleurs temps de trajet existants il y a plus de
trente ans !

e Le corollaire a cette situation se traduit dans une tendance lourde observée chez
nombre d’usagers, au fur et a mesure de l'attractivité de I'offre TGV, d’aller
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chercher directement leur correspondance a Montpellier, Toulouse, Montauban,
voire Clermont.

e La disparition désormais totale d’une offre fret SNCF qui, dans une perspective
d’exigence environnementale, pourrait s’avérer préjudiciable économiquement en
I"absence durable de réponse appropriée.

A ces éléments en négatif, I’Assemblée pour I’Aveyron a tenu cependant a relever des
considérations plus positives, tenant a :
e |'atout indéniable d’un train de nuit préservé
e une infrastructure largement modernisée ( effet du Plan Rail MP), rehaussée
par I'annonce d’une réouverture a trois ans de la voie Rodez/Séverac le
chateau ;
Par contre la fragilité persistante de la ligne Béziers /Millau/ Neussargues
demeure un vrai sujet de préoccupation.
e une offre globale de services qui , a I'exclusion de Millau/ Béziers, s’est
densifiée au cours des dernieres années ;
e un trafic plutot conséquent ordonné principalement autour d’une gare
centrale ( Rodez) et trois gares structurantes (Capdenac, Villefranche et Millau).

C’est a partir de ce constat partagé que I’Assemblée pour I’Aveyron a souhaité dégager
un certain nombre de priorités a méme de fonder une ambition pour I'attractivité
ferroviaire et car du département, pour s’inscrire dans ce véritable scénario de rupture
précédemment évoqué.

2. Le cadre d’'une ambition

Il s’ordonne autour de cing grandes propositions, dont le niveau de traduction concrete
n‘est pas identique, dans le temps comme dans le colt. Il appelle également des
échanges approfondis avec différents interlocuteurs.

Proposition 1

Intégrer I'enjeu puissant d’évolution que devrait constituer a moyen terme et a long
terme les grands projets concernant la ligne POLT (Paris Limoges Brive Toulouse), la
réalisation des LGV Bordeaux / Montauban/ Toulouse et Montpellier/Béziers.



Ainsi I’Aveyron se doit impérativement d’anticiper I'inscription de son offre de mobilités
dans la dynamique nouvelle d’accessibilité qui se profile.

Proposition 2

Retenir comme principe fondateur pour le département, I'obtention d’un volontarisme
de modernisation des dessertes reposant sur des grilles horaires alternant relations
rapides (donc avec trés peu d’arréts intermédiaires) et relations de proximité pour
assurer une desserte plus fine du territoire.

Ambitionner a cet égard des services de référence reposant sur des temps de trajet
sensiblement améliorés, donc commercialement attractifs et concurrentiels au regard de
la voiture en particulier.

Un tel objectif doit ainsi viser d’améliorer de fagon marquée I’accessibilité avec les
métropoles régionales et les principales gares de correspondance.

L’échéance annoncée pour 2025 de I'achevement de la ligne Paris/Brive devrait autoriser
un retour aux performances des années...70, telles que soulignées au temps du train « Le
Capitole ». De ce point de vue, c’est une grille horaire nouvelle qu’il conviendra
d’anticiper pour la liaison Brive/ Capdenac/Rodez en correspondance a Brive quai a quai
10 minutes. C'est ainsi, pour certaines relations, un gain de I'ordre de pres d’une heure
qui serait envisageable par rapport au meilleur temps actuel.

Proposition 3

Préserver et inscrire les deux trains nationaux dits «d’équilibre du territoire» qui
concernent I'Aveyron dans un processus de dynamisation commerciale et
d’attractivité:

e Faire du train de nuit Paris - Capdenac-Rodez une véritable référence au plan de
la qualité du matériel, du confort, de la fiabilité, des horaires (plage 23h/ 6h15)
pour une desserte modernisée et concentrée sur la section Rodez/ Gramat.

Le train de nuit devrait étre ainsi percu comme un outil de continuité territoriale,
a partir duquel s’organiserait, en correspondance ferroviaire ou car, une diffusion
interne a I’Aveyron (Villefranche a partir de Capdenac/ le bassin a partir de Viviez



/ le Vallon a partir de St Christophe / le Millavois, Séverac - La Canourgue, Espalion,
le Ségala a partir de Rodez).

e Faire du train I’Aubrac Clermont/Millau/Béziers une référence d’attractivité
touristique, retrouvant a cet égard son esprit originel des années 1980.

L’exceptionnelle qualité paysagere et de génie civil que constitue cet axe, parallele
a I’A75, mériterait une attention particuliére. |l constitue avec la ligne dite des
Cévennes un témoignage remarquable au plan national d’une aventure industrielle
et d’'une desserte d’aménagement du territoire.

A ces réflexions visant une confortation indispensable et structurante de
I"accessibilité interne de I’Aveyron , I’Assemblée a souhaité avancer une idée
supplémentaire, a plusieurs égards innovante lui est-il apparu.
Elle reposerait sur I'acquisition par le Département d’'un wagon de type corail ou
assimilé, de sa transformation en voiture salon aux couleurs et a la marque
Aveyron . Son intérét résiderait dans la capacité d’avoir une sorte de « salon de
I’Aveyron » sur rail singulier et disponible, a méme de répondre notamment aux
besoins ponctuels de I'agence départementale de |'attractivité et du tourisme pour
des accueils de groupe et des opérations promotionnelles de tous ordres.

Par ce biais, a travers aussi la relation partenariale qu’elle appellerait avec I'Etat, la
SNCF et la Région, I'Aveyron interpellerait, se distinguerait positivement et
renforcerait son image. Elle serait également en phase avec I’évolution sociétale
et environnementale qui semble se dessiner.

Proposition 4

Engager avec la région Occitanie et les départements limitrophes, notamment le Tarn et
le Lot, une réflexion approfondie sur les conditions techniques, économiques,
commerciales et financieres d’un retour d’une offre fret crédible et pérenne.

Le groupe de travail a considéré que pour de multiples raisons , mais en particulier
I’exigence environnementale, les « planétes n‘ont jamais été aussi alignées pour une
relance européenne et nationale du transport ferroviaire de marchandises».
Il lui apparait indispensable de s’inscrire dans un tel mouvement, tout en intégrant le
facteur temps qui s'imposera.



Cette temporalité se devra d’étre mise a profit pour engager absolument avec les acteurs
économiques, a titre principal le réseau des Chambres de Commerce et d’Industrie, un
travail de connaissance et d’approfondissement des attentes des entreprises, de leurs
évolutions possibles et sous quelles conditions.

Cela apparait comme un chantier stratégique a ouvrir. A la mesure d'un enjeu
économique. Il appellera de I'écoute, de I'anticipation, de la réactivité, de I'adaptabilité
pour faire en sorte que le nord de la région Occitanie se situe dans une offre
concurrentielle par rapport aux autres espaces régionaux.

Proposition 5

Faire des lignes ferroviaires de I’Aveyron, en particulier I'axe Millau/ Rodez/Figeac un
territoire d’excellence, privilégié et novateur, pour la mise en ceuvre des nouveaux
matériels autorails a motorisation hydrogéne.
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L’ouverture routiere

S’il est un sujet de préoccupation permanente, de débat sensible, d’attente prolongée et
d’espoir décu, d’avancée significative voire méme de fierté aveyronnaise, c’est bien celui
de I'ouverture routiere de I’Aveyron

En se saisissant de ce dossier, I’Assemblée pour I’Aveyron n’a pas dérogé a ce rapport
passionnel établi par les aveyronnais a I'accessibilité routiere. La réalité humaine et
économique largement rurale, la contrainte géographique et physique qui marque ce
territoire entrecoupés de vallées et de plateaux, la notion de distance a parcourir pour
accomplir la plupart des usages du quotidien, ont fait, font et feront toujours de la
voiture un élément indispensable de mobilité.

Il en va de méme pour son ouverture avec les régions environnantes et le lien nécessaire
aux grandes infrastructures nationales et internationales de transport.

C’est en conscience de ces données d’appréciation que I’Assemblée pour I’Aveyron a
considéré I'atout révé de I’A75, son apport a notre département renforcé par I'image et
la notoriété du viaduc de Millau. Ce dernier méritant a cet égard, a-t-il été relevé, de se
dénommer « viaduc de Millau Aveyron » pour renforcer le lien, la lisibilité et I'attractivité
du département.

C’est une simple suggestion de I’Assemblée a I'aune de la connotation territoriale donnée
par les viaducs d’Aquitaine et de Normandie.

Il a été également considéré I'avancée qu’allait constituer la programmation désormais
fixée du contournement ouest de Montpellier (liaison autoroutiere entre Juvignac et
Saint Jean de Vedas), transformant et facilitant d’ici 2028 l'acces a la facade
méditerranéenne et la région PACA depuis I’A750.

C'est dans le méme esprit d’appréciation ouverte qu’elle s’est réjoui de la réalisation
enfin achevée d’une liaison a caractéristique autoroutiere entre Rodez, I’Aveyron et la
capitale régionale via la RN88. Indépendamment du renforcement de I'atout d’'une voie
gratuite pour I’économie du transport et les échanges, elle devrait aussi avoir un impact
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positif pour modifier, au plan touristique et loisirs notamment, les tropismes de la
métropole toulousaine.

Face a ce tableau singulierement amélioré par rapport a ce qu’il était il y a moins de 20
ans encore, les membres de I’Assemblée pour I’Aveyron ont concentré leur regard sur
quatre sujets principaux : deux d’enjeu majeur et deux de structuration territoriale et
d’usage percus comme indispensable.

1. Des dossiers d’enjeu majeur pour I’Aveyron

1.1. La RN 88, dans son itinéraire complet entre Toulouse et I’A75, demeure et va
demeurer longtemps encore un sujet d’intenses interrogations. Leur nature sera
cependant d’ordre divers.

Pour I’Assemblée pour I’Aveyron, la liaison Rodez / A75 et son prolongement direct que
constitue la réalisation des carrefours dénivelés sur la rocade de Rodez, s’avere au coeur
des attentes.

Une question centrale a été unanimement partagée : celle d’un délai acceptable de
réalisation, en évitant le caractére désespérant d’'un achévement impossible avant au
moins 15 ans.

Deés lors, doit se trouver posée fortement la double question de la collectivité qui assurera
la matitrise d’ouvrage (et ce en cohérence avec les dispositions de la loi 3DS) et celle des
réponses financieres a méme d’accélérer les travaux.

S’agissant de la maitrise d’ouvrage, sous réserve d’'une approche négociée avec la
Région, il apparaitrait pertinent qu’elle le soit par le Département, dans la mesure ou
une véritable liberté d’action se présenterait a lui, dégagé des lourdeurs multiples,
administratives et techniques, qui accompagnent une gestion d’infrastructure par les
services de I'Etat. Le Département a pu mesurer un tel état de fait en prenant une
maitrise déléguée du barreau de Saint Mayme.

Au sujet d’une volonté d’accélération dans la réalisation, I’Assemblée pour I’Aveyron a
considéré comme indispensable la recherche de tous les moyens juridiques et financiers
12



pour atteindre cet objectif de délai d’achévement dans une échéance souhaitable a
10/12 ans.

Sans écarter aucune solution, elle a notamment partagé l'idée d’une contribution
exceptionnelle annuelle sur laquelle serait gagé I'emprunt nécessaire a contracter pour
doubler la participation du département. Il a également avancé I'idée d’un point de péage
unique, a l’'exemple de ce qu’a été l'initiative du Département de Charente Maritime pour
le financement du pont de I'ifle de Ré.

Par-dela cet aspect fondamental, car prioritaire a tous égards, I’Assemblée a intégré dans
son approche du dossier RN88 deux autres réflexions :

- la situation paradoxale d’une finalisation de I’axe RN88 entre Toulouse et Rodez,
quand au méme moment se cristallise une situation de blocage entre le giratoire
de Carmaux et celui d’entrée sur la rocade d’Albi. L'Assemblée s’est interrogée
sur les perspectives et moyens de résoudre ce point singulier qui, s’il devait
demeurer en |'état, pourrait devenir trés pénalisant.

- l'absence de signalisation de direction de Rodez sur la rocade de Toulouse a
I"approche du carrefour d’entrée sur I’A68, comme I'absence d’indication de
Toulouse sur la rocade de Rodez a été considéré comme anormale et
objectivement injustifiable. Elle a appelé a la nécessité d’une pression maintenue
afin qu’une réponse adaptée s’impose et ce d’autant qu’une multiplicité
d’exemples démontrent la capacité de s’affranchir intelligemment d’un
formalisme réglementaire excessif.

1.2. La relation entre I’Aveyron et ’A20

L’Assemblée pour I’Aveyron a souligné I'évidence d’une difficulté et le caractére
insatisfaisant des réponses en place. Cette accessibilité contrariée avec cet axe
autoroutier majeur s’avere source de réelle interrogation pour l'avenir. Elle pese déja
négativement sur I'ouverture de I’Aveyron.

Dans ces conditions, au regard des contraintes physiques et urbaines, lourdes et
multiples, qui pourraient marquer durablement la RD840 entre Figeac et Rodez, mais
aussi la RD 926 entre Villefranche de Rouergue et I'échangeur de Caussade, I’Assemblée
suggererait d’engager une réflexion approfondie sur une recherche de nouvel itinéraire
a méme d’améliorer sensiblement I'attractivité comme I'image de I’Aveyron.
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La réflexion ouverte a, sans autre forme, amené I’Assemblée pour I’Aveyron a avancer

deux suggestions:

2.

21.

Celle de la liaison Villefranche/ échangeur de Cahors Sud - Lalbenque, via
Limogne et la route du Causse. Elle présenterait indéniablement des atouts géo
physiques, mais se développe principalement sur le Département du Lot et
imposerait donc un dialogue particulier.

Celle d’un nouveau tracé Rodez/Figeac, valorisant en partie des aménagements
déja réalisés, notamment sur les RD 994 et 922. Il a été noté a cet égard le
caractere structurant du nouvel axe A20/Figeac, certes a 2 voies sans créneau de
dépassement, mais qui constitue d’ores et déja un tronc commun pour I'acces aux
bassins d’Aurillac, de Decazeville, de Rodez et de Villefranche. Il exprime ainsi une
véritable dimension structurante régionale si on l'analyse a l'aune de I'atout
évident, au nord de I’Occitanie, d’une liaison A20/A75.

Des dossiers d’équilibre et de développement territorial

Le réle prépondérant d’un maillage routier intérieur

Considérant l'indispensable innervation économique et donc le
décloisonnement interne de I’Aveyron, il a été relevé la nécessité de prolonger
I’effort déja important engagé par le Département pour 'aménagement des
principaux axes routiers intérieurs. Avec I'enjeu trés marqué d’assurer des
raccordements facilités aux liaisons a caractéristiques autoroutieres actuelles
ou en devenir.

De ce point de vue, un regard accentué s’est porté sur les axes Villefranche-de-
Rouergue/ Rieupeyroux / Baraqueville, Millau / La Primaube et A75/ Saint-
Affrique/Albi.

Dans cette méme approche, I'"Assemblée pour I’Aveyron a souligné
I"opportunité de reprendre le concept déja évoqué de carrefour autoroutier
A75/RN88 afin d’anticiper les réponses fonciéres et équipementiéres a méme
de lui donner le moment venu la lisibilité et I'attractivité nécessaires.
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2.2,

La dimension environnementale
L’Assemblée a identifié tout I'intérét que le Département aurait effectivement,

comme cela se trouve dans son projet pour I’Aveyron, a se positionner comme
un territoire rural de référence dans le domaine des nouvelles mobilités.

Ainsi, le déploiement du réseau d’aires de covoiturage pourrait par exemple
étre associé a une application sur téléphone portable spécifique a I’Aveyron
permettant une connexion aisée entre les usagers.

Par ailleurs, I'acces facilité aux bornes de recharge électrique et hydrogene, la
capacité d’accéder aux sites touristiques majeurs, une réponse de
déplacement autonome proposée a partir de I'aéroport et des principales
gares apparaissent comme des initiatives pertinentes et souhaitables. Elles
participeraient indiscutablement a la notoriété et a I'attractivité de I’Aveyron.
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L’ouverture aérienne

1.

L’élément dominant : la liaison RODEZ-PARIS sous OSP

La liaison Rodez-Paris est essentielle

Le cordon ombilical sur Paris est nécessaire a la vie du département et au
maintien de I'activité économique

Plus largement il constitue une ouverture au monde a partir de Paris, facilitée
aujourd’hui par le « code share » partagé entre la Compagnie AMELIA et AIR France
qui permet de considérer Rodez comme une destination AIR FRANCE, et permet
aussi I’enregistrement depuis Rodez sur les destinations AIR FRANCE desservies
depuis ORLY.

C’est un élément fort de visibilité, de notoriété et donc d’attractivité du
département qu’il convient a minima de préserver.

Idéalement la ligne doit opérer 3 aller-retour quotidiens en semaine (sauf été) et
mettre Paris a 1h de Rodez comme c’est le cas aujourd’hui. Toutefois des
améliorations pourraient étre apportées au programme en particulier pour |'offre
du week-end et aussi au plan tarifaire (voir infra).

Enfin il est capital de veiller a ce que cette ligne reste considérée comme
d’aménagement du territoire, ce qui permet un financement (aujourd’hui a
hauteur de 55%) par I'Etat.

Le suivi de I'évolution des regles qui encadrent I’éligibillité a une OSP doit rester
un point de vigilance. Toutefois une étude de la DGAC qui a positionné les
aéroports en fonction de la durée d’accessibilité a Paris et de la durée
d’accessibilité a I'aéroport international le plus proche par les autres moyens de
transport, révele que les 2 aéroports qui par leur isolement justifient au mieux la
mise en place d’une ligne d’aménagement du territoire vers Paris, sont Rodez et
Aurillac. Ceci est trés rassurant.

. Propositions d’évolution

L’ouverture aérienne du département ne doit pas se limiter a la ligne Rodez-Paris
méme si celle-ci reste de loin prioritaire.
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e Ll'infrastructure de I'aéroport de Rodez Aveyron est d’excellent niveau et
largement dimensionné, elle autorise et justifie d’autres ambitions.

e Dans une démarche de réflexion et de créativité, I’Assemblée pour I’Aveyron a
tenté d’identifier quels axes d’amélioration du présent ou de mise en ceuvre de
nouveautés pourraient étre activés afin de satisfaire a cette nouvelle ambition.

2.1. Adaptation des tarifs sur la ligne Rodez-Paris

Aprées avoir constaté que les tarifs actuels sont correctement adaptés a la clientéle
professionnelle qui représente aujourd’hui 76% du trafic dans le sens Rodez-Paris et 41%
dans le sens Paris-Rodez (touristes, famille aveyronnaise de Paris) I’Assemblée suggere
les pistes suivantes :

¢ Une offre particuliere a mettre en place le week-end avec peut-étre un plus gros
porteur (150 places) et des tarifs attractifs du niveau low-cost. Ces vols du week-
end pourraient éventuellement étre opérés en lien avec une autre plateforme, ce
qui devrait garantir un meilleur remplissage et contribuer au financement.

e Cette offre spécifique avec un plus gros porteur pourrait dans un second temps
étre étendue a un créneau milieu de semaine, afin de faciliter le nouveau type
d’organisation du travail : des personnes résidant a Rodez et travaillant pour partie
a Paris, et en télétravail en Aveyron. On peut tout de méme s’interroger sur le
véritable intérét de cette offre pour notre département.

2.2. Diversification de I’offre sur un modele d’affaire « low cost »

Aujourd’hui, avec RYANAIR, 3 capitales européennes sont accessibles depuis Rodez, mais
seulement de facon saisonniére: Bruxelles, Londres et Dublin. L’Assemblée pour
I’Aveyron estime qu’il serait intéressant d’étendre certaines de ces destinations a
I’'année, Londres en particulier, et aussi d’envisager de nouvelles liaisons vers d’autres
capitales européennes y compris des capitales du Sud de I'Europe, ou méme le Maroc
afin de proposer une ouverture touristique pour les aveyronnais, et ce méme si certaines
de ces destinations traiteront plus de flux sortants de I’Aveyron que de flux entrants.
Enfin, de maniéere ponctuelle en fonction d’évenement particulier, il sera intéressant de
monter une offre de type charter.

17



Important: Il va de soi que ces offres de diversification low-cost ne pourront
s’autofinancer et ne pourront vraisemblablement étre mises en ceuvre qu’avec un appui
financier du syndicat mixte de I'aéroport, ou une subvention spécifique ciblée, comme
c’est déja le cas avec RYANAIR.

Deés lors il appartiendra aux collectivités en charge de I'aéroport d’en mesurer l'intérét et
I'impact au cas par cas aidées en cela pour la négociation avec les compagnies, par le
savoir-faire et la compétence de la Société AIR 12.

2.3. Promotion de I’'aéroport

Cet axe, finalement peu colteux, a été largement partagé par I’Assemblée sans pour
autant sous-estimer ce que fait déja la Société AIR 12 dans ce domaine.
Il pourrait s’agir en particulier de :
e Mieux mettre en valeur I'aéroport et ses atouts :
o Accessibilité
o Prix du parking
o Services de I'aéroport (restaurant, salles de réunion, salons professionnels)
o Réalité des tarifs trop souvent mal appréhendés
e Cibler certaines zones de chalandise a développer :
o Le Sud Aveyron avec une comparaison Mauguio-Montpellier vs Rodez
o Le Nord du Tarn et Albi. A cet égard et peut étre de fagcon contre-intuitive et
rarement communiquée, la terminaison de la 2 x 2 voies entre Rodez et Albi
rapprochera Albi de Rodez. Dées lors, la comparaison départ Albi pour
embarquement a Blagnac versus départ d’Albi pour embarquement a Rodez
est a faire.
e Mettre en avant les produits aveyronnais sur le site de I'aéroport.

Sur tous ces points il conviendra de travailler en collaboration et en synergie avec
I’Agence départementale d’attractivité et du tourisme.

2.4. Prise en compte de la dimension environnementale

Quel que soit le mode de transport et [lactivité concernée, la dimension
environnementale prendra une place importante dans les attentes sociétales méme si
I’exigence affichée ne résiste pas toujours a la réalité économique. C'est en tout cas selon
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I’Assemblée pour I’Aveyron un élément qu’il faut considérer et ce dans une perspective
long terme.

Aujourd’hui, selon les chiffres du Ministere des transports (2020), la part du secteur
aérien (domestique + outremer) représenterait 3.8% des émissions du CO2 des
transports et 1.5% des émissions totales attribuées a la France.

L’appréciation émission de gaz a effet de serre donne a peu pres les mémes chiffres.

Un simulateur mis au point par ’Adéme indique que le trajet Rodez-Paris en voiture
thermique est source de 125 Kg de C02 par personne, de 80 Kg en avion, de 13 Kg en
voiture électrique et de 3.5 Kg en train.

Par ailleurs le transport aérien présente un avantage environnemental considérable en
terme d’utilisation d’espace, puisqu’entre deux aéroports il n’est consommateur
d’aucune terre agricole, ce qui est un lourd handicap pour la construction de nouvelles
voies terrestres.

Ceci étant posé, I'’Assemblée pour I’Aveyron estime que l'avion de demain sera
nécessairement plus économe en carburant et moins émetteur de CO2 et GES.

Cela passe déja par :

o Le développement de l'usage de biocarburant. Ainsi des aujourd’hui les Airbus
neufs peuvent voler ave 50% de biocarburant. (NDLR : un membre de I’Assemblée
particulierement imaginatif a évoqué I'idée d’approvisionner I'aéroport de Rodez
en carburant bio-sourcé localement !!)

o L'arrivée trés attendue des moteurs a hydrogene. A cet égard il convient de suivre
et de mettre en avant, le récent partenariat que la compagnie AMELIA a établi avec
I"américain Universal Hydrogen, et qui, selon AMELIA, pourrait en faire la premiére
compagnie a opérer des ATR42-600 en version hydrogene et donc peut-étre faire
de la ligne Rodez-Paris une pionniére des lignes domestiques.

o Enfin dans un domaine connexe, I’Assemblée estime que le foncier de I'aéroport,
et tout particulierement le parking, pourrait se préter a un investissement en
panneaux photovoltaiques.

2.5. Réflexion sur la gouvernance de I’aéroport
L'ouverture aérienne de I’Aveyron, telle gu’elle est aujourd’hui et restera demain,
requiert un financement public régulier. Jusqu’ici celui-ci est assuré par I'Etat a 55% en
ce qui concerne le colt de I'OSP Rodez-Paris, et a 100% pour ce qui est des activités
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régaliennes sur |'aéroport déléguées a AIR 12 (s(ireté et sécurité) ainsi que de maniére
directe, pour le controle aérien.

Pour tout le reste, c’est le Syndicat Mixte de I'aéroport qui assure le financement c’est-
a-dire : 45% du colt de I'OSP pour la liaison Rodez-Paris, le colit de la « promotion du
territoire » qui conditionne la desserte par des compagnies « low-cost », le déficit
d’exploitation de la Société d’Exploitation AIR 12 ainsi que les investissements
nécessaires. Aujourd’hui le département détient 70% du Syndicat Mixte, la Région 15%,
I’Agglo du Grand Rodez 10% et la CCl 5%. Le colt des opérations est évidemment réparti
au prorata des participations de chacun.

L’implication de la Région :

Méme s’il est essentiel que le Département reste majoritaire dans I'instance de décision
et de financement du transport aérien, il n’en demeure pas moins que la participation
de la Région, qui n’est entrée dans le Syndicat Mixte qu’en 2019 et a hauteur de 15%,
mériterait d’étre revue a la hausse. Une telle évolution ne serait que justice et équité si
I’on considere qu’elle intervient pour 100% a Carcassonne, pour 70% a Béziers ou encore
pour 51% a Tarbes.

La Région Nouvelle Aquitaine est par ailleurs présente pour 25% a Brive qui bénéficie en
outre d’une subvention directe de la région Occitanie pour I'OSP Brive-Paris.

La Région Auvergne-Rhone-Alpes subventionne également directement I"OSP Aurillac-
Paris

Au regard de ces éléments, il parait |égitime d’espérer une participation de la Région au
Syndicat Mixte de I'aéroport a hauteur de 30%.

Ceci aurait pour effet, évidemment, de réduire la charge financiere pour le Département,
mais devrait aussi entrainer une plus grande implication de la Région qui pourrait, par
exemple, faciliter la mise en ceuvre de synergies entre I'aéroport de Toulouse Blagnac et
celui de Rodez. Il est permis d’espérer que I'aéroport de Rodez devienne une sorte
d’aéroport de délestage de Toulouse-Blagnac, générant ainsi un flux additionnel de
trafic, passager ou fret, source de revenus supplémentaires. Les caractéristiques
excellentes de I'aérogare comme des pistes d’atterrissage autorisent cette ambition.
Enfin, les compagnies low-cost étant d’un cété tres demandeuses de pouvoir atterrir a
Blagnac, il est aussi permis d’espérer que la Région d’un autre c6té, puisse peser dans les
négociations que mene AIR 12 sur Rodez.
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Ambition

A la lumiere de ces réflexions et propositions, il est permis d’afficher une ambition pour

I"ouverture aérienne de I’Aveyron avec a terme :

Un trafic de I'ordre de 150 000 passagers sur des destinations diversifiées, Paris
restant prioritaire
Incidemment le développement d’'une zone économique aéroportuaire qui
pourrait concerner environ 200 emplois (contre aujourd’hui environ une centaine,
plus une quarantaine en vue grace a linstallation prévue de [l'atelier de
maintenance de la Société AMELIA).
Ceci pour un colt annuel global de I'ordre de 5.2 M€ pour le Syndicat Mixte de
I’aéroport, dont 3.7 M€ pour le Département dans la configuration actuelle, mais
qui pourrait étre ramené a 2.9 M€ si la Région y prenait une part de 30% (cf. en
annexe : présentation lors de la séances « d’acculturation »).
NB : accessoirement, de maniere tres hypothétique et toujours dans la perspective
de réduction des codts, il serait utile d’étudier la faisabilité de candidater a la
reconnaissance d’un SIEG (Service d’Intérét Economique Général) qui autorise
I’octroi de subventions publiques pour I'exploitation de I'aéroport.
Quelles que soient les évolutions futures, 3 points méritent des a présent réflexion
et/ou vigilance :
o Laterminaison du contrat de DSP en cours avec AMELIA au 20 janvier 2024,
qui impose I"ouverture d’'un nouvel appel d’offre des 2023
o Le renouvellement du contrat de DSP confié par le Syndicat Mixte a la
Société AIR 12 pour I'exploitation de I'aéroport, qui arrive a échéance au 30
juin 2024
o Le maintien de la prise en charge par I'Etat de la totalité des colts du
régalien, élément capital pour I’économie de I'aéroport.
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Connectivité entre mode de transports

Les réflexions de I’Assemblée pour I’Aveyron organisées par type de transport, ont permis
de facon incidente de mettre en évidence les complémentarités et aussi les synergies a
rechercher pour encore mieux répondre a cette volonté de faciliter I'ouverture de
I’Aveyron.

Cet éclairage intéressant peut étre illustré par quelques exemples :

Les liaisons train — route

L’acces a la gare de Montauban présente dés a présent un intérét pour I'Ouest du
département. A cet égard, la mise en service d’'un car rapide et confortable, reliant
Villefranche de Rouergue a Montauban en 1h15, permettrait de mettre Villefranche de
Rouergue a 5h30 de Paris contre 6h30 meilleur temps aujourd’hui.

A une échéance plus lointaine, avec la mise en service de la gare LGV de Montauban a
horizon 2030-2032 a partir de laquelle Montauban sera a 3h de Paris, le service de bus
pourrait étre élargi et, utilement couplé a I'amélioration du réseau routier, (cf. liaison
avec I’A20), pourrait par exemple placer Rodez a 5h de Paris via cet itinéraire.

De méme, toujours a horizon 2030-2032, I’accés a la future gare TGV de Béziers, qui sera
tres attractive pour rallier Paris a partir du Sud Aveyron pourrait étre facilité par un
service routier de transport en commun rapide au départ de Millau via I’A75.

La liaison route — aéroport

L’attractivité de I'aéroport pour les usagers empruntant la RN88 Ouest serait fortement
améliorée si la liaison RN88-aéroport (par la cote de la Gascarie et la Rocade de Rodez ...
ou autres) était facilitée.

La mise en place au moins a certaines heures, d’'une navette aéroport — centre-ville est
également souhaitable.

Ces quelques exemples, non exhaustifs, montrent bien que I"ouverture de I’Aveyron

grace a 'amélioration de la mobilité concerne tous les types de transports et qu’il n’y a
pas lieu de les opposer mais au contraire de les améliorer en cohérence et synergie.
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Conclusion

Depuis des décennies, le département de I’Aveyron se trouve confronté a une recherche
exigeante d’accessibilité améliorée.

Au sud de ce Massif tellement central que tous les grands courants de circulation
terrestre I'ont trés longtemps et systématiquement évité, le Département n’était pas a
la base géographiquement et physiquement favorisé.

Dans son énergie sans cesse affirmée a rechercher des solutions, la décision prise par le
Conseil Général de 1965 de créer un aéroport a certainement été un acte premier. Peut-
étre le plus marquant. Car il a cing ans aprés permis la création d’une liaison aérienne
guotidienne avec la capitale, devenu rapidement un atout économique incontournable
dont le Département ne saurait se dispenser.

La liaison ferroviaire rapide en correspondance avec le train Le Capitole, initiée au
méme moment par la méme assemblée, procédait tout autant d’'une méme volonté de
rupture et d’impulsion.

Mais il a fallu attendre encore 40 années pour que |'accessibilité routiere prenne a son
tour une autre dimension. L’achévement de I'autoroute A75 avec la symbolique du
viaduc de Millau a été une réponse aussi inattendue qu’exceptionnelle. Le Massif Central
et I’Aveyron, tournaient enfin le dos a une forme de désespérance. avec la Région
Occitanie

Pour autant, peut-on considérer le département de I’Aveyron comme un territoire
désenclavé, facilement accessible ?

En posant la question, on instille la réponse ... Certes, 'ouverture imminente de 'ultime
section de la 2x2 voies entre Rodez et Toulouse (a I’exclusion notable et problématique
de la portion Albi Carmaux), va indiscutablement mettre un terme heureux a un feuilleton
évocateur pour beaucoup d’une si longue attente.

Malgré tout, le sentiment d’un retard a combler demeure. Il se trouve alimenté par les
difficultés pesantes et handicapantes a rejoindre I'autoroute A20 d’une part et I’'A75
d’autre part. Bref, d’une certaine maniéere, a traduire dans les faits le concept précurseur
de liaison « Brive Méditerranée ».

Il se trouve aussi lourdement fondé sur une offre de mobilités ferroviaires et cars le plus
souvent décalée, voire désuete.

Il s’exprime enfin, et ce n’est pas la moindre des attentes, dans une réponse par liaison
aérienne de et vers Paris si possible élargie au plus grand nombre.
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Cette interrogation globale, doublée d’une forte attente interne et externe a I’Aveyron,
a pour considération supplémentaire une exigence environnementale, dont chacun
percoit la dimension prégnante et pérenne.

Territoire de référence en terme d’énergie renouvelable, I’Aveyron se doit d’assoir son
ouverture vers l'extérieur sur I'image et la réalité d’'un volontarisme d’action en ce
domaine.

En réponse a I'attente exprimée par le Département de I’Aveyron, a travers la saisine de
son Président, I'assemblée pour I'Aveyron a souhaité avancer des préconisations
concretes, équilibrées et réfléchies. Elles sont contenues dans le présent rapport. Elles
ne prétendent pas a l'exhaustivité; elles appellent assurément des compléments et
nécessiteront des actualisations.

Néanmoins, elles reposent toutes sur une conviction, véritable fil rouge de leur
cohérence : le Département de I’Aveyron, seul, ne pourra trouver les clés de son
ouverture aérienne, routiere et ferroviaire.

En I’état des logiques institutionnelles, juridiques et financieres, cela exige de sa part
d’établir un cadre partenarial puissant, exigeant et prolongé de réflexions et de
concrétisations. De ce point de vue, il transparait d’évidence le lien privilégié avec la
Région Occitanie, acteur central par sa compétence transports/ mobilités et son
implication budgétaire contractualisée avec I'Etat et les collectivités territoriales.

Cette relation négociée et transparente que |’Assemblée pour I'’Aveyron pense
opportune, utile et nécessaire, serait en outre facilitatrice pour aborder certains dossiers,
routiers en particulier, commun avec des départements limitrophes.

L’assemblée départementale de I’Aveyron, dés sa mise en place en 2021, a souhaité
poser 'ouverture aérienne, routiere et ferroviaire comme un enjeu fondamental.

Elle a décidé de confier une mission de réflexion a un panel de citoyens engagés et jugés
pour cela représentatifs.

Dans le bref délai imparti, mais a la mesure d’une accessibilité a renforcer absolument
pour |'attractivité économique et sociale de I’Aveyron, le groupe de travail de I'assemblée
pour I’Aveyron s’est attaché a apporter une réponse large, parfois innovante, voire
disruptive, mais avec un regard clairement tourné vers I’avenir.
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ANNEXES

» Liste des membres du groupe de travail

» SWOT ouverture ferroviaire

» Contributions du groupe sur |'ouverture ferroviaire
» SWOT ouverture routiere

» Contributions du groupe sur I'ouverture routiére
» SWOT ouverture aérienne

» Contributions du groupe sur I'ouverture aérienne
» Archive : décision du Département de 1965

» Document de la séance d’information du groupe de travail
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GROUPE DE TRAVAIL 1

Organisme / Fonction PRENOM NOM
Conseillere Départementale remplagante Canton Saint- .
Affrique Elizabeth AZAM
Repfe.sentant des organismes de I'enseignement Bruno BELIERES
supérieur
Club des entrepreneurs millavois Cyrille BRENGUES
Association Départementales des Maires de |'Aveyron Jean-Marc CALVET
Sud Massif Central Habitat Guy COMBRET
Etudiant Théo COSTES
Conseiller Départemental Remplagant Canton Tarn et Sébastien CROS
Causses
Représentant des syndicats de salariés Jacques DOUZIECH (titulaire)
TOUT LE MONDE CONTRE LE CANCER Joél FABRE
C?n,selller Départemental remplagant Canton Raspes et Jérbme FABRE
Lévézou
C(_)nselller D_epartemental remplagant Villeneuve et Jean-Luc FOREY
Villefranchois
APABA Laure FRAYSSINET
Représentant des syndicats de salariés Gaél LAFARGE (suppléant)
TOUT LE MONDE CONTRE LE CANCER Jean-Claude LATIEULE
AVEYRONNAIS D'ICI ET D'AILLEURS Marilise MIQUEL
AVEYRON WORLDWIDE Christophe PALOUS (suppléant)
AVEYRON WORLDWIDE Stéphane ROUQUETTE (titulaire)
Conseiller Départemental remplagante Canton Lot et Valérie SALLES
Palanges
Représentante des JCE de I'Aveyron Esther SANHES
Président du Conseil de surveillance de RAGT Daniel SEGONDS

26




dooojiey Jed azyod 134 aAReRIUL]

(5z0z) 2uafoipAy [2U318W 3p 233UCULE UOIDNPOJY

sassned sap aulB e ap |eluowuled 13 anbisunol Jee [uuondaoxa ]

SAllDeIE mD_Q unu ap ulel} ap 240 sun 1sdJugjad ap WJU_H__OQ S1UOjoM BT

uoshang,p JBIBASS < Zapoy ausi| e| ap GZ0Z Us =inuasnozu ap yeloid a7

afew,p 13 21|1gISS9008, P ‘SUAILDEIIEP 3334 auad aun

CE0Z-0EDT
U3 33DUOUUE 5131239 < J31||3d1Uoly 18 3SN0|N0L < UBGNEIUC[Y < XNESPIOG ADT S3P SUNUISAND

S3|eJIpel SUOISIJRP 2P 3JU3SOE IS |BUOILS] JUaWasse|aap un, p anbsu a7

(1710d) @2r1g — sued auBi| ] 3p S0 U 33A3YIE UDIIESIUIZPOW B

S3OVYN3IN

S3LINNLHEO4dO

JONS 1844 3P 3140 3UN,p uonuedsip e

sandiessnapy<ne||i<siaizag audl| e ap aquelsisiad assa|qie) e

SSJUEUUCIIAUS mm_DQO._“_:wE 58| 12 sUed 2ane mwﬁ_ﬁm._ suone|ad ap w_muou.._mmjw_ 32U3sgE aun

Ja1jjadiuoly < ne|IA 4ns Snblweudp 2J91IN01 34107

saauzifg-1piy uoiSau auualoue,| suep asno|no] ap seaudio]a snid sa| sa|Aa ‘eI 12 Zapoy

Zapoy < sled 1NU 3P UlBJl NP USUIEW 37

13len ap sdwa1l us sued 2p audio|2 snid 3] wawavedap ap nal| Jayd ‘Zapoy

{12y uej4) sausi| € 532 UNs 3PSILIBPOLU 2IN]INISEIILI 3UN

SUN1EJLED B B JUBUIJUOD ‘S13NSIP SUIBINOLID) D1[IQISSII0E aUn)

anug<oeuspded<zapoy 9sno|noj < aysuela||ip < seuspded ‘asnojnol <Iq|y<zapoy
saufi| 53| Jns sagsodoad uosiel] ap aJqWOU Np a1UBSIEISIIES 1USLIBAIIE|3 3110 3un

s3ss31aivd

§30d04

JdIUIAOYY3S

14IAN0 1OMS

27



auuzuzd

Y1} 3p 210 3Un P SuBiPuOD $3) 12 3UGesiEy B ns 101 NP o ANS0[eIN 18 UOIXAYJa) 3P SaIUBISULp UoNeal) |

1o USEL NP SIUBLIELIEDS( 53] 13 SIVEINNE UoEFY B B10a Jan)

FUgaw
2p suonsanb s 21n0) @ 3aunsap uoisodo.d ap e aBoep
B0 SUBUBLLIAT FIUEISU UN SUEWIG UKEFY B AR 1893

aymsa ua b 2yuF ajannou )13 asnonoy ¢ saBown

FSURPLO / SLEY Emmsamﬁ_..ﬁﬁ%zmﬁz.._ﬁtgu

¥NEI[IOG < 3SNON0L AT B Jauawe peunod anb 380 |

anb anbiiauodiy suow 13 3inalpdns sie uow e 158 § Y9
ua anug < sued 3| Jed agLodde seipaLw aginale e e

DRIP4 3 ISP 3N TAPOY < SLIEG IO 3P URI NP AJ1e [

WU Y5 Ua Z3poy < SUed ] |

Slys uasuey <neg @

AL 2089 < sqadIION < NejiN $1G SLS553P € JRI0IFWe san
sagadUoy 3p 153n0 WaLALINLGY N Dediu janpddy

PUBLIH-WOWJE) < e[y

(eoamay)
e el ap sduwa un Jane udl) ayaAn0u  NejIY < F9poy

| Slieg < UoJfiany UoNe|s B JaJol 3Ly _| o

_._o.___aw_.&b [sanesoy ‘i) uaipnonb np siedesn me Jasuad @
3213035 < ZaP0Y BUSI| B] 9P AUNLIBANOTY | sosmos suodsuen s ane uay 2 a1e4 0

sagg

13 230} 313 13 'ISHOMNO0L 13 NEJY AIIUA SAUIBACU SUONER
3 LONERIY B 3P UOISEIN0 | 105 UOLINY PIRIINGS < 2500Y
@eIA0LI3) 2uBI| B 3 3A0U0ULE ANLIARNG | anb aLI0S U3 g4

UBGNEION < SYIUELEMA < 290y Spides uore ) aun Jns Jasiy

\A sapidel snjd no 5313.(p SUONE|aJ 3P UoNEAS] | —

SIB23Q < MEIN
WOLLA) < Z3poY
RGREIION < AyRIAD
Jaiadiuop < Ny < 23poy
+5audl 59 ans (A0 53uBl 53) aJpuiolas nod) sapide
13 SA3BAIP SAUIBADLIBY N0 SAIFIND) SUONEAs Bp o) |

3571010 < 2APOY NS 1341 AUGUIOU NP UHNINPZY

JHIVIAOYY3H FHUNIY3IANO | _
o] S1sed < 2590y 311 0 SIWEPNI7 SpeL B

| un 3y us anod 4|4 30K UN ElEpe wswaLedag 81

anbisino) Lodsuen 0

sadn0sd ap panaoe ) anod UDES ANPOA U SIUI0JSUE] B0
ANY0A 3UN,P LKy | 3p Jualsaiedaq 3) ed uogisinboy

28



‘sanbiwouods
S3IAIIDE,D UoleelsulLp [2rualod 3] Juop 18 UolAsAy p-OBIBASS B8p « Janolomne
Inojaled » ap 3[0J 9] BIS2IOMBL I GJY < Zap0Y / 88 NY Wuswsa|gnog

(dna
anbignd synn.p uonelepad aun,p 18lqo,| Ney BU 9261} UNdNYy Sireusued sed
159U Wawayedsq 3| |9nba| NS 1Q)y.p « NOLSA » 3] 1 ZOpoY < aSNoN0] Uosiel]

‘uoduon
np 216ojoluapinoe,| ns ausod 1pedwl un eine Gy < Zapoy / 88 NY uswsa|gnog

‘uonesijeal ap 1el@p np Wwawabuoje,p anbsy uoifay
Bl B 8gNY Bl 8p Uolisodsip & asiu aun,p ayiligissod g| Jusws|ebs aiane SQ € 107

XNEARI] 53] J2I3300.,p ULR (FZ0g Jawmuel .| ne ajqissod ualsuell)
Z20Z uluoisnag — (1abrusWIE B SDI0A ZXZ B| ap asudwa 19 [an1oe 92el)
88 NY ®| @p Uaisuel 9| Jusigo,p Juswapedaq ne ayiqissod g auuop Sq € 107

"BaUBIH B| 8p 1S8N0),| 18 SUkd S1aA plolgwe sinodied ap sdws) ‘urgneuop
ap ADL 21eb aInn) B] B UOIXSULOD B J3I0IBWE - 2V, S1an Uolfaay | ap uosier]

S3OVN3IN

S3ALINNLYOddO

"sanbloala sanaiyaa ap safieyaal ap sainonnselulp ualUaio/dap ap BLUSYIS

‘JuawWaledap SI0Y SI)IA $3] SI9A SI2NN0J SIXE S9p UDIRIOISWE, ]

uolhany
U3 S22N0P S3p S2Y|IoW S3ap BLUSYIS f (3,p | §'0 UoJIALS) Juawaledsq np ainjepueLu
ap awwelbold 3| SUep 3WIISUI UORIGLUE - S)[EPOLL-IZUI f UIBLISP 3p Sal|iqoly

1213, 2p Wwawabebuasap)
3| Jed as1bel) 12 sinbae uou JUSWSdUEBUL - §/)Y < Z3poY / 88 NM usWwagno

Wwawanedaq np USWaSSIS3AULD
[anuuE-un|d Uejd 3] suep 216311 153 §ENY | SISA S2UIEPUDIIS SOXE S3p LUoNEIDIaWY

anuuod a10dua sed 1Sa,U S 10] B 2p 3[E30] UONINPEI |

(5U01995 €) UOIAIAY,P-IBISA3S SI9A Zapoy ap uswapedag np uonelaqiap
auUn,p S10] 33198 213 B XNBARL S3p UONESUOUY © /Y < Z3poY / 88 NY uawaignod

0Z0Z - 510g Wawsyedsq
— uoibgy — 1213 uejd 2p 1ENUOD NE SIIJSUI JUOS SOUNap |G B auUaLUEl sounap | 0}
WaWBINas (S0uNa,p W59) J2AN0I] B JUSLUSIUELL | Z3poy ap SpEd0d B 9p Uoe(lamuad

SNLILEUN | B 39]0A
uawayedag np uonesaqiap aun,p 12fqo, el B Zapoy ap apElol 8] ap uone|aauag

‘107 np wawauedsq 3| 7aAe leueuaued
un ayssadau “Inol a2 e asessun,p spma,p sed ‘uonewweibold ap sed | Qg ¥ UosIien

IN21EPUOJ 2128 = JUSLLIAANEISIUILLPE 3|ges|eal
1loid © (120Z IuAe 8) 91US391 4N Bun,p 13lqo,| e} Zapoy Sp apedol e| 3p UoE|BAILS(Q

s3assIgaivd

§30¥04

JU3ILN0Y 34N

143AN0 10MS

29



]
SINalEsN 9] JNod 53sEE0|098 18 SRR SaUNT

18 SRUIEOL) UNLWLLND U3 SL0dsUen 53| Jaso)|pue 18 eddojangg nod sapuLdissagod

s3y

B S8p AUBSP Jnod Saselaul m.b_ Jiugap anod SE3AGIM 03 3] e JeURU AL LD Jygiene .

FUERD L3 NERANOU LN awyu—r.ﬂws.u:mn + aise0d UNod snid &) 1IN0 U ETEsAL.
£ EIE NEAANGA LN JBLAUBLYA) [NE} N0 J 07 © Ja3auLc

a6 Jnod Tapoy 18 3088 anu 8|2-153 2(|BTIE (R OH s
BOEG ISR LN P SLULRAL B § WBWLISULGALING

LiGE| ey ADL wafi ancd apy un 31

oz e

TR 3% 3 AIMIaJR SN6s SNRIENGY-IR-LPUREE F 1AL 307 533 3p 3UeAnD .
SIDURD) 1R AMAANGY-P-S LR FAUF | LE 04 500 767 3N 350

{png SJyE) | Jed @e 3p 1. JEde

AUSLUTT 13 PILEW S0 AXE 150 30 F0I0ESIE) B Saesiaug.
SUOYED-ANHIEN0Y-3P-BYIUELIA|IA 10 OF v Z2pay

Jeafly 18 BANALE|IA BN OFY THpay

AR EANOU UM P ORELD ) Jesodary

AHNNAL BN B IO

arbagsune 3 anbiLuaUSE wOiSEaWIP B Jaifu).

2 manbunag

IRL M 15 3] NP SIUSUSLPGH 59| F0F IFLSUSLIRD Un S50

unulany 1B

15300 30 na0es 2 el ned pdepe snid a) 159 waweledag 3| anb woiEsy e ¢ EouoN.
52 ' ZRPOY G2 UOSIE|| B] 8 MWEININS Sjeuoda) UDEUBLIP B L0jE3Y €] J9ME RUIPISU0T.
153N0) RAUEY 3| IN0Y I3 MILUed U2 wsEy,) Jnod (Epuow)ad 153 ¢ y-07y Losiey najua).
oy je e Un sy

5L 07 %, A ralig

43N ST UI TR0 P SLOANI0S: diek =
SHUIGOLL 52N 550 FUNDEIIR N5 Sanbunucs.
afiFsny
Jaddomrap Jnod afEuenep wenbuniuun v seEBeuEd SH01G0W 58 NS 1UAI0E, AN
(auouduews
uegenjjdie @ |a0fo) unikasy s sureosco nod aull ua 208 un aed uB L.

m_an?ﬁ_E%w_w!:gLSE_w_L:S
LS S SO S DG LRl ap aBaeas sn 4l =

AP EIB{ULIBE 53 S0IELIN0d SLDANIDS 53 IS 15|BAE L

UL B Japgane 33 e sap alesiug.
o n P RES R

S| EPOLLIEW]

LogEILnb.y B5na)[RL Bun 105 ey INod 8950 S| JB8UN305.

3|1 SBpUELT Hne 1

243 sapd LS SaEILaLALEAIR £3) INS SUOSIE| S3) 18U SULIE 33 S50

SR AT ESI

unufany ap 3R
sanbyiTRp 3P nessp LN

AFBARAL WEINGIED 3| SUEp IWBLELEdR] NE Auuoid 113

auEinipiy.

apiie) 13 geie JuBLUADe|dap LN anod Sa1u0g us SIUELIDGL) S20E sa) adnbl.

anby 1382 ainwon £y £ aBessed np LojsiAaad Ua JuBLELEda 3) Sdnb3.

sanbiag ajroae 5p S0

Sfodap § R JR1LOg0 | SUeaY T

(smankiy

SHIIC0W LB SU05an 53| SIS 18 seshEuy SalEsn 53| 18 ¥NEY SNaDE

Jame o priz 2 L

n|d 59 SaU0T 53 Jadesss 18 guenb

UL ap

ap s e i Jaddajasap
33 s nod simea) sAnG

ELILE LN SUSIUIER

FULr0ES B Jalojuay

SU10s 53 N0d 101RNbLE-ILIES S3HE XEINI0U P BRI

1l anbyiyy-aues sy

ap BENY | S0 | LG B SI0jgLY

}pns

e

ANFIBN0H 3P IYIUTLE||LA, P WHUILUNDIUED 13 D8 MY I3 | L6 20

/

Juiewap anod sxand sajpnb | sEpuoses saoy

CHE Nd B3P WUBIqnop
SASUNIGS 13 ASHEUY WAL

/ sane spueld Sa) Saa Apn0Ione

MOYALIED U Jaau onbunad 38 1w

asnonoL
SIndap 0I5 105 Tapay LOKEUISaP B 3nb 105 U 3.0E) uoukawy) S SUIIEMIE) o
8 Ny awe) s anbpgjeully

g ol susod 8) SN auiey aned baey o .

]y XNPLLLIET O NOLISA i BEE0a a0 BUIPLE3L ) Janautdy.
ue Z] ] 3] A i l

00 s3edE 5] anboen ad afigies sun SRS

sanbi|fod SIPGUUGT 53 WELAY UB SaTESNRIFING FILNIPS 12104 3) WERE LD 313,
anuaiing 159, soueLochUL ‘SBEIATOD 2UUEW B FL00W) 1NEd Uiy B J8RE [BLRESE 3Nk
8P |00 1N 13 BURRILIOD BUN JENIELTRA | [B{ILEssE PELO0L) Tuadin 1@ BujE o 158 .
Euailin LOOESNROUT 3L | H0| i)

apwies sred Jafoud np UL odo R un anod e slesied
I IURSSIRULGY F] TURINGSS SO0 53 SEIMEW a5 IURTRLLIEGE IURURLSEI] 135 LT
Afranop asLaEy

£ B9 Ny 190 un 230 sed jonbmog.
{LUEL NP 33 55207 B| 3P WeUaLedag
W) 0L, B FINU[ILICD BUN JRINSSE MO FISaML) SU|0L SyusUELEdap sBp uesUHdwaD
uaaipuaLed 303 1op uofEay | 'axgd A5 Kop L0k By e INb UsLELBdag 31

UL LY P AMaTIns 1 o JUaSanu » Jeeuined un @i

(=]
on

Lo fianayy arad | o SaRLIDD Sag 1A, Jaing
i) oy ) Bpied 30 LBAND 3063 UNP pe gt
L1} % anod s
JEUPUBLIET 2UPED UN SSEELLU0Y
AUANTGEOT S IFURLRLIR .
3 : FUEHNG L TRE 7
ap aaualy,| 3 191 o " A wirfg.

suadon
[ 43AND.OINE MOLIED 3| NS FUNIDEP HUEZ AUN 5| [EI150-
AnbRLOLOG LoSUBLIP SU@d JIUE0 Inod §f wEapoy
\ L0S|EY| £y Jas|jeul & a5y snboe §e 2 180un) un e Efap s)xE naawued np adiuud .

\ vaf) penatop.
O] YAEND NG L.

/ R|PUDER SR0dnngL 53| SR SR00R) SRR
1 R g auaz) sal
dag np ddopga-

A £ 5a8e) |13 53w S3p WauRto| a0

BIEI0) ¥ BEWBLBNERD FUAIIRNNE) E0KLEY

Llenibnag



(¢} Iy e dSq Bl 8p ulj)

(¥202-£202) 4SO 2u0,p |2dde ureyooid ne sainjepipue)

Zop0Y - gV S3I0A £ X €

UalPe Uodsuen 3] INS SOXE] S3|[SANON

(¢ 121)) suonesyn
}o suoneunsap sanne,p inod saljiqissod sable|  93.Mes a4g,p UI0] 3INIINISEUY|

1813 Jed ualebal np JUSWSIUBUL NP 18V

(Buryred) anbieyoscioyd inod aaedsg

(s1geqoud nad san)
auuaadoins uoISap INs 450 sap lally

S9|/es ap UonedoT -

DlIEYE P UONBIAY -

2oUBUBIUIEL 3P JBIRNY -

: SaxsuUod sauenpodosse sayAnep uswaddoEasg

SIOVYNIN

S3LINNLYOddO

3J2LI0J0U 3p WAL

530 3p UOISSILT © [BIUSWBULOIAUS 19edW|

a2edsa,p IN2IBLWILWOSUOD nad S2l ] [BIUaLIBUUOIALR 10edw

Juawauuodiaug, ¢/ 12 (podosge ans f) siodwa p anaioainod

JSlauuoissalold uou, xne agidepe nad asee 2140

sleyos 53| Jnod anb suenus s2) anod ue) ‘wswapedsp 3] Jnod auaoeE P L0 JUSLWUR|T

,2J10J1112) NP uonoLod, B ap 1009

NEDAIU JUR[[2X3,P 2INJINISELL]

(dS0) s2uA103)02 (s2]) Bl Inod 2212 100D

awayedap asou Jnod Zapoy-sued uosiel | ap [eipJowud aigioelen

s$3ss318Ivd

$30d04

INNIH38 JUN14IAND 10MS




I 100t §gnd
_gﬁ.l;uﬂ.cxthzxso!g?sélg

3[PIUBLIBLUOIAUS
uojsuaLIp e| JauSaiu ,_. 160 UBLIPE | AP [EUBLBULOIALD BT JLUEAE U i

{ LIOASUE B $apOw Saave e Lodde

(uodsuesy 8p 0> 530 USINUIWIP 12 3131
ap wawaddojaazp) sieuucufase IWEINGIE00 N Jasodoy

SIPULOULIAR SENGLIILOY 3] | f ._ ad0sng,| ap sajENde £3) S13A SUNIEWSAD ap +
Jnod 1000 & . e S ap ad inb axueusBANDD | ¥ o oy T e

%0 J1oalqo : uoi@sy £ #p aweuaduw) snid vonediiued ..T_ gueutannod g| RIpnEey AUNGI SAUUARIOUIN Sa|ErdeD Sap INS SUDSIEY 58P JLYD
awp a0y spiad sues puoiiyy paswoanp | (RON 30 U2 SHrwany sapoupd
srodospe saune xne Loddes Jed aseusoadant apie ) Jasxggnbs | i i ans «Wﬁﬂuﬂnﬂoﬂhﬂﬂﬁﬂw H_w_coﬂ”ﬁ.u””“
xneuo@p syodosge saane \ [ ! : = s ;
e ajgesediugy ajeunida afieys Us 250 Bun S1aA BIBUS] A | 1509 (e $pBL00 |BIUBLAURAR) BaH0.| BD LONENESIANG
: _ | mo7uondo, souuonsand / 21440, J3YISIINQ P . e
| \ 4 SJUBLLFLIOCLLID MIESANOL KNe F5ucda) aun ‘EILE])
vadiuen 5p SO S R S5 vonenbPpe us Hade | § | / el KD ik o TR
{eques ip ba 107 WaAsSIEIe un T.a8ew) | 135582 IN0d) BNIIEINE LONENLE]
P "BIRTOT ] B0 13 1G], JLIEUDA L3 GENY IDAE LIGINBLILOD 1I0A) JUUILIZE aIn=8AnQ | PUN 3N BEPECPA1 ZIPOY - SLIBd - ZIPOY. 1502 MY LN
100IFE,| SiBA SHIBINLA )2 SAPIOEI SIBN01 $HI0E SBP 1857 : S SO T e s
BULISLNDY | aug anod uoskany ] S13n 0B8R, P S Sap med a0
NP 12 FUAIDEANY,P S(EIduaLRdR] 20ualy,) Jane sapenes] / | Siuuoskany s8] mod SaEARSa SuOBRUSIP S 1507 Mot ST
aweuodw) | : |
BINE DAUS FUUGSSEIEIE]
HELLOIARAR SENQCI HEISMULGD 2140 Hn Jadtoimnan P 1 1ed sauusassap sed 12 sasnaad UK 100 MO| SLDDEY S3P 10D
[T T P Ey T —— * Hodauge ] 3p uATeIIe 12 UOROWEL
71 Wiv sefeysene 53] <= Suasued Sap JENWE| \ | Siitg < Japay
“SUrSIOA SYLBLUBLIEGHD 58] S48 LONEMLINLLILIOD B Ja380jAa0 | uosie e)inod pus-yasm 3| SIUBPMJ / SHPWEY § SjaUuoEsagoud
T \ uo anod s 1 ua 3
PP _ h 53 anod speie snid sjues sap e ua aaman
pr—— A uosfany 15300 |

19 uoufany prs 3) Jnod Lodoupe,) 3p 3IAIDEINE | JIGRWe
1 poafgo sped « snognal np waysouddes as surg « Zapoy
_._nn.___ﬂ_wwnﬂ.&;_.—a SUIEUET U0 | I3 RHEMUE TUS PR 210N,

¢ sage,p anb xnaBewese snid sjopred 153,0 anb waos 50 anod
uosiany prs Np sanbiLuowood SIN31E Sap 530NE UoToWd

SR Panni cwodosse ) op 8w sapeaeny |

(sp30e Fupged 50d) Snowe sap
Anagea ud a5 - Lodarpe | nod anbiupuwnu §upgisn dansgei

PUBHBIM I 5L < FENOEL J11AME B ¢ SIMRANb Sjue ]

| sjuey sa| saidepy |-

(SR BIOA] FUILWAS 12 PUS-HBRM 51001 S3p Jalesg

13(E01 NP ANED BANNPFL N0 PUB- %3
| s nod Jeguny,p Loty JBAE PAOICE UNP Fuparssed JoA

uodosge | ap adew|
VEIRICUSI 0D 13 51981 S3P LONESIIEIIOWRPN 3P 33JNas
| RIS TAPOY < SUEJ < T3POY ANEPRIONG G 1503 MO] 3]

| 1003 aupuow 13 nauod S0 TIP0Y < SR PUA-YIAM NP [0,

SRS SHHIE IR
B BPOUH LD MO PUB-XERM 3| NS 1503 MO SUE 53R Jasedouy



DU szmrmr'_ DE LAV

Rapport N° 1 — LG. — 2° Section.

Au cours de sa deuxiéme Session Ordina
* votre Assemblée a décidé de consacrer une Ses
dinaire & l'examen des problémes de désencla
Département. : :
Les conséquences de ce désenclavement
ressenties depuis de nombreuses années et le :
d'action régionale de la Région « Midi-Pyrénées
par arrété interministériel du 14 novembre 19
novembre) mentionnait déja que «la situation
que et économique actuelle de I'Aveyron est la
de son isolement géographique et de son enclav
la montagne qui l'ont maintenu & l'écart des
rants culturels, techniques et commerciqux, et n
sa population dont la tendance a I"émigration
avec l'attachement & la terre natale et qui a
esprit d'entreprise et sa ténacité ».
 L'amélioration des communications avec l'e:
sente donc une importance capitale pour le dé
économique du Département, qu'il s'agisse de I
de 'agriculture et de 1'écoulement de ses produil
tien de l'industrie existante et de l'attraction d
parisiennes qui souhaitent toujours garder des cx
les avec la capitale, ou encore de l'exploitat
bilités touristiques trés importantes, accrue par @
lacs de barrages. '
C'est pourquoi, cu moment ou se déroule
phase de régionalisation du V° Plan (1966-1970),
terminer fin avril prochain et permettre de defini
pectives et les conditions du développement ré
que les caractéres généraux du développement
matiére d'équipement public, il a paru indispensal
Assemblée de fixer a lintention des instunc
(Préfet de Région et Commission de développ
mique régional) ses options, assorties éventuel
priorités, en matiére de désenclavement du Dé;
: 'rLes propositions d{aire me pcr_cgissént pouvo,
_pées cutour de 4 péles principaux qui feront ck
partie différente du présent rapport:
, 'sencll,av”ement' routi
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3 le désenclavement par voie cérienne ;
4° le désenclavement par les télécommunications.

Vous avez d'ailleurs déja recu, par courrier séparé, une
documentation sur certains de ces sujets, & la suite des
réunions tenues par le groupe de travail constitué & cet
effet au sein de votre Assemblée et de la réunion tenue &
la Préfecture le 30 janvier dernier groupant les membres
de ce groupe de travail et les membres aveyronnais de la
Commission de développement économique régional.

1° LE DESENCLAVEMENT PAR VOIE ROUTIERE.

Le Plan-directeur devant servir de base a 'aménagement
routier national, & réaliser avant 1975, qui concerne les
itinéraires a grande distance, prévoit pour le Département
des opérations de liaison de 2° ordre & caractére régional
ou interrégional et destinées & améliorer les relations vers
Toulouse, Montpellier, Clermont-Ferrand.

Les opérations de liaison de 2° ordre & réaliser dams le
cadre de ces aménagements sont pour le Département de
1"Aveyron :

— La RN. 88 de Toulouse a Rodez; :

— La RN. 9 de La Lozére & 'Hérault par Sévérac et

. Millau ;
— La R.N. 595 de Rodez a Sévérac.

L'aménagement de ces itinéraires assurera des liaisons
routiéres dans de bonnes conditions du centre du Dépar-
tement vers Toulouse, Montpellier et Clermont-Ferrand, mais
n'apportera pas de solution au probléme du désenclavement.
Le Département restera privé d'une liaison vers le Centre et
'Ouest et pratiquement isolé, pendant les mois d'hiver, vers
le Nord et Paris.

Le trafic touristique, commercial, industriel, agricole entre
les régions du Centre, de 1'Quest, la région parisienne d'une
part, et le midi méditerranéen d'autre part, continuera &
passer soit par 'axe Toulouse-Narbonne, soit par la vallée .
du Rhéne. _

A l'aménagement de l'axe Brive - Figeac - Decazeville -
Rodez - Millau - Montpellier présenterait un intérét primor-
dial pour le Département. Il faut rappeler que de Brive &
Montpellier :

— dans le Lot: la section Brive-Cressenssac (18 km) em-
prunte la route nationale n° 20 déja inscrite au plan
directeur d'aménagement 1960-1975 comme itineraire
de 2° ordre; :

— dans I"Aveyron : la section Rodez, limite de 1'Hérault, est
également inscrite comme itinéraire de 2° ordre (R.N.
595 et RN. 9 - 116 kmj ; i SR
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— dems V'Hérault: la section limite ’Aveyron-Montpelli
également inscrite comme itineraire de 2° ordre ]
et RN. 109 - 80 km). ey

- Dans le Département de 1'Aveyron, il resterait &;c_:lds:sfe
comme itinéraire de liaison de 2° ordre: B
— la RN. 662 & partir de la limite du Département du Lot

St-Christophe, longueur : 29,985 km ;
—_le CD. 21 de StChristophe & la R.N. 594, au lieu
« La Gineste » prés de Rodez, longueur: 18,350 kr{l;.

— la RN. 594, entre le C.D. 21 et la RN. 601 dans l'agg

mération de Rodez, longueur: 1,780 km ; : : :

— la BRN. 601 (Avenue du MaréchalJoffre, a Rodez), &

gueur : 1,027 km. : -+
A noter que l'aménagement du C.D. 21 a la g:h’arge

' Département répond actuellement qux normes exigees

Taménagement de l'ensemble de litinéraire (voie de 7 m

~ Lle colit minimum de l'aménagement de cet axe sera

‘de l'ordre de 24,3 millions et 'aménagement total de

soit :

Cofit minimum Aménageme

: total B
- enmillionsde F en millionsde F "8
de Bouillac & Rodez .. .. 10,8 12:5 A
de Rodez & Sévérac .. .. 8 TR EES
de Sévérac a la Pézade 9,9 M2
1 24,3 i

- A l'aménagement de 'axe Brive - Figeac - Décazeville
Rodez - Millau - Montpellier d'intérét national s'ajouterai!
I'aménagement des liaisons régionales :
— RODEZ - TOULOUSE (déja inscrit au plan de 15 an
(1960-1975) ; e
— MILLAU - ALBI par les R.N. 592 et 99, desservant cu
sage les principaux centres économiques du Sud du
Département vers Toulouse et favorisant un important
courant touristique entre les Gorges du Tarn d'une pa:
~ Albi et Carcassonne d'autre part ; B
— RODEZ - ST-FLOUR par les R.N. 88, 120 et 121 desse
au passage la vallée du Lot et de I'Aubrac, sou
la RN. 9 I'été et intéressant le grand tourisme qux site
privilégiés de Chaudes-Aigues - Laguiole . Espa
Estaing et Bozouls avec, en bretelle, les lacs de 1

et le platecu de la Viadéne;

scazeville - Villefranche, le long du C.D. N 1
D. 5, la route de Villefranche - Montauban

AR
S e
B
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I'Aveyron avec Paris est i
par voie ferrée dans de
Des cnneliorahons de\mcﬁem

En pm‘tmt a 18 b 21 Millotu est
rac et Neussargues en 12 heures, 1'heure
a 6 h du matin, soit 3 h 30 avant
bureaux et maqc:sins panmens
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« itole » circulant 40 semaines par dan, 1}1 garc
a asggxg‘apmnuellemenf a la S.N_.C.F., s'éleverait ainsi
1300 x 2 voyages x 40 semaines = 104000 Py
En admettant que le coefficient d'utilisation ne depas
pas 50 %, il resterait une charge de l'ordre de 52000 F.
Mais cette liaison rapide mettrait Rodez et le Bassi
Industriel de Decazeville & moins de 7 h de Paris au lie
0 actuellement. B
= I.I,gs 1’;;031'nrnes mentionnées ci-dessus ne le sont qu'a itre
indicatif. Des renseignements complémentaires ont & n
veau &té demandés & la S.N.CFE. et pourront peutétre vo
tre communiqués au cours de la seance du 10 fevner.' .

3° Relations avec Toulouse: S
Pour se rendre & Toulouse, les habitants de Rodez o
actuellement intérét & passer par Albi, Tessonnieres, ce

=7
n

3

| du Bassin-Houiller par Capdenac, Villefranche. Le parcours

17 h et 18 h pour étre revenu & 20 h, s'avére nécessaire.

 surplus, les aéredromes importants existonts sont
- gnes du Departement pour qu'une liaison routiere rapi
~ correspondance avec les vols puisse résoudre le
- (il faut cu minimum en voiture 2 h 30 pour Toulous
- au depart de Rodez et 3 h 30 au départ de Millau,

est assujetti & de multiples arréts et dure de 3 h a 3 B

L'horaire est incommode. : : ‘ :

La création d'une liaison rapide qui perrnettrcn} dg
rendre & Toulouse en 2 h ou 2 h et demie et ne s arret
qu'en 3 ou 4 gares importantes, d'y arriver le matin a u :
heure raisonnable (9 h 30 par exemple) et d'en repartir entre

- 1l serait possible de proposer les horaires suivemts :

ALLER went,
e T D) A 7 h 307 S
e IOULOUSE ... s 9 h 45
e ARG v 7 h
Armivée TOULOUSE .............. 9 h 45
RETOUR : ‘;%$
Paparks TOUEGUISE . o5 . 17 30
Bde RODE I .. 19 h 45
Depente TOULOUSE Se0. o o, ... - 17 hiSi.
- Ienpteess VANEISAGs o s RS 20-h15 .

2° LE DESENCLAVEMENT PAR VOIES AERIENNES.
Le probleme des communications rapides & grande
tance vers Paris ou les métropoles éloignées, ne pe

s

étre résolu en Aveyron par voie ferrée ou réseau ro

'.
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menf ].hmtees par Ia rehef t

pourra étre progresswement b
bandes de classe D bien équipées
de tourisme et d'affaires avec des
I'impossibilité d'atteindre une long

pour les appcn*eils d’Air lnter (qui

compte tenu de I '
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- 11 circuits sur la relation Rodez - Paris, 5 ..éur Bod_’e
i%bufsz sslerodez-Marseille ou Rodez - Montpellier. =

b) Circuits loccux : 7 |

~ (Circuits reliont les commu)tdteurs locaux aux centres

Département). _‘ L

reqi?i?trgggéf udcmsl,) ce domaine est assez clziefcrvorcrb{g =
l'on constate, depuis quelques temps, l'intérieur du Dépar

tement certains points particulierement « ghcn_:ds » vl

Les besoins au 31 octobre 1964 s établissaient & 285 cir

cuits dont 49 en premiere urgence.

c) Réseaqux TELEX: :

Actuellement, il existe 5 abonnés qu service Télex d
le Département, dont 2 nouvequx depuis 196’4. e

A noter qu'il n'existe actugllerqent dans I'Aveyron qu’

seul point de rattachement Télex a Rodez. o
~ Si toutefois, un grand nombre de candidats (10 au moir
" se manifestait & un point donné (Millau ou Decazeville par
exemple) il n'est pas exclu qu'un deuxieme point de ratta-
chement puisse étre créé par |'Administration Centrale, cs
qui aurait, pour effet, de réduire la redevance d’'abonn
ment (laquelle est calculée d'aprés la distance a vol d'oiseau
séparant le répartiteur téléphonique qui dessert le lieu o™
 le poste d'abonnement Télex est installé et le point de
rattachement Télex le plus proche). : i

.
it S

d) Raccordements des abonnés : e

- L'eévolution de la situation de 1958 & 1964 montre que si
- le nombre de raccordements effectués & presque doublé (458
- en 1958 et 839 en 1964) par contre, sous la pression de de-

mandes de plus en plus nombreuses, le nombre des inst
" ces a plus que quadruplé (342 au 1" janvier 1959 et 1409
au 1* janvier 1965). Dans ce nombre d'instances au 1% ja
vier 1965 figurent 396 demandes de postes d'abonneme
publics. R
En ce qui conceme les particuliers demandeurs de postes
de téléphone, le régime des avances remboursables po :
désavantager neftement les ruraux quxquels on demand
compte tenu de la longueur de la ligne, des sommes souv:
d1sproporﬁonnees a leurs possibilités, Vous pourrez
connaitre votre opinion & ce sujet. e

. Aprés avoir examiné cette situation et éventuelle:
emis ses avis, votre Assemblée pourrait' envisager les o

des_lignes dfas orientations souhaitables pour les ci a
chaines années. : Ay
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‘ces re euvent
~ tivités Ioccues ﬁDépartement, comm
munes), pour l'extension et la m
téléphone. pen

Ce régime concerne en particu
matique rural mais qussi de nombret
telles que, par e xemp} t,s centraux
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AEROPORT RODEZ-MARCILLAC : UN BEL OUTIL




AEROPORT RODEZ-MARCILLAC : UN BEL DUTIL




LE PRYSAGE FRANCAIS

Classement des aéroports en 1999 :

. Classe 5 : Adroports ayant acceeilll ples de 1000 000 passagers locaux

. Classe 4 : Aéroports ayant accueill entre 200 000
&t 1 000 000 passagers locaux

@ Classe 3: Adraports ayant accueill entre 20 000
&t 200 000 passagers locaux

Classe 2 : Aéroports ayant accueilll entre 3 000 passagers réguliers
€1 20 000 passagers locaux

Classe 1 : Adroports ayant accueilli moins de 3 000 passagers réguliers

0 Aéroport ayant monté de classe Aéroports ayant diminué
 entre 1999 et 2014 A7 de classe enire 1999 et 2014

Classement des aéroports en 2014 :

Classe 5 : Adroports ayant accueilll plus de 1 000 000 passagers locaux
Classe 4 : Aéroports ayant accueill entre 200 000
&t 1 000 000 passagers locaux

O Classe 3 : Afroports ayant accueilll entre 20 000
et 200 000 passagers locaux

Classe 2 : Aéroports ayant accuelll entre 3 000 passagers réguliers
eﬂﬂw.'lpassagu'sggn

Classe 1 : Aéroports ayant accuellll moins de 3 000 passagers réguliers

Densité de population en 2013
e En habitant par km? par département
| ——
e 50 100 200
VARIATION DE CLASSE DES AEROPORTS PR

ENTRE 1999 ET 2014
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ACCESSIBILITE AUX AEROPORTS POUR

DES DEPLACEMENTS A MOTIF AFFAIRES

LA ZONE DE CHALANDISE

Temps d'accés aux aéroports francais et frontaliers
pour des déplacements & motif affaires
En minutes par commune

I oins de 20
I 20 230
I 30 45
I 45 260
I 60490
I s0ai120
1202 180
Plus de 180

Temps de p entre adrop fra et z

Ol Iresee "Wetric”, distance mps sur b résdan roulir (rafic estimé én héwres pheinss).
Temps de p entre adrop & fiers el =

Ol Jpen Source Roulng Machine sur donndes Open Strest Map.

Classification « affaires » :
nombre de liaisons aériennes assurées 5 fois par semaine

INCE! Pius de 30

) ofire non adaptée

Réseau des lignes a grande vitesse

Ligne a grande vitesse
Ligne a grande vitesse en construction
Gare du réseau LGV
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CHARLEROI



FLUX PASSAGERS TOUTES LIGNES

PARIS (Brit Air / HOP/

Eastern Airways / AMELIA) 35 667 43 763 49 623

DUBLIN (RYANAIR) 5278 8018 8314
CHARLEROI (RYANAIR) 18 542 17 841 18 058

squli +
Vols non re_gullers 1460 447 1138
transits

LONDRES - STANSTED T
(RYANAIR)
MANCHESTER (RYANAIR)
SOUTHAMPTON -
(EASTERN AIRWAYS)
MILAN -
(EASTERN AIRWAYS)

52 870

5595

18 542

2182

2141

81 330

50717

7 899

17 815

1683

9629

87743

13751

2011

1175

456

17 393

21 679

7036

2126

1642

32483



ACTIVITE D'AEROPORTS VOISINS ET/0U COMPARABLES

Passagers payants et non payants Taux moyen
AEROPORTS des avions :omngn;iaux : annuel de
(passagers locaux + passagers en transit direct comptés une fois) variation
20186 2017 2018 2019 2020 20/19 20/16
Rodez - Aveyron 70 069 78 364 80 549 86812 16 218 -B1.3% -30.6%
Passagers locaux 70 063 78338 80 549 863812 16218 -81.3% -30.6%
nationaux 43 983 49 708 52 870 50717 13751 -729% -25.2%
internationaux 26 080 28 630 27 679 36 095 2467 -093.2% -44.5%
Schengen 26 053 27 712 19 943 18567 2011 -89.2% -47.3%
Hors Schengen 27 918 7 736 17 528 456 -97.4% 102.7%
Transit 6 26 (1] 0 0 0% -100.0%
Agen - La Garenne 39791 37 367 31371 14 934 2137 -85.7% -51.9%
Passagers locaux 39762 37 367 31371 14 934 2137 -85.7% -51.9%
nationaux 39 762 37 329 31314 14 698 2087 -85.8% -52.1%
internationaux 0 38 57 236 50 -78.8% I/
Schengen 0 4 57 236 50 -78.8% il
Hors Schengen 0 34 0 0 (1] 0% 1
Transit 29 (1] 0 0 1] 0% -100.0%
Aurillac 31051 31952 32 761 38 188 14916 -80.9% -16.7%
Passagers locaux 31 051 31952 32 761 38 188 14916 -609% -16.7%
nationaux 30951 31952 32 761 38 159 14911 -60.9% -16.7%
internationaux 100 0 0 29 5 -828% -52.7%
Schengen 100 1] 0 29 5 -828% -52.7%
Hors Schengen 0 1] 0 0 (4] 0% 0%
Transit (4] 0 0 0 o 0% 0%
Brive Vallée de la Dordogne 66 870 66 394 69 965 93 940 25253 -73.1% -21.6%
Passagers locaux 66 717 66 146 69 923 93916 25221 -73.1% -21.6%
nationaux 45 372 46 310 49 935 51 853 16924 -67.4% -21.9%
internationaux 21 345 19 836 19 988 42 063 8297 -80.3% -21.0%
Schengen 1997 1652 1371 24 986 5233 -79.1% 27.2%
Hors Schengen 19 348 18 184 18 617 17 077 3064 -821% -369%
Transit 153 248 42 24 32 333% -32.4%
Castres - Mazamet 42 344 46 151 45 047 50 139 17036 -66.0% -20.4%
Passagers locaux 41 909 45 665 44 G688 49993 17036 -65.9% -20.2%
nationaux 41 909 45574 44 650 49922 16994 -660% -20.2%
internationaux 0 91 38 71 42 -40.8% 1/
Schengen 0 91 38 71 42 -40.8% '/
Hors Schengen 0 0 0 0 (1] 0% 0%
Transit 435 486 359 146 o 1 1

10



EVOLUTION DU NOMBRE DE PAX ET HISTORIDUE DES DESTINATIONS 2015-2021

120 000

106 968
100 000 e 87 743
N —r=i 81330
80 000 - 70 069 ———
60 000 25067 52870 50717
40 000 32 483
20 000 —
21679
0 13751
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Total passagers  =—=Passagers "Rodez-Paris"
PARIS PARIS PARIS PARIS PARIS PARIS PARIS
LONDRES LONDRES LONDRES LONDRES LONDRES
DUBLIN DUBLIN DUBLIN DUBLIN DUBLIN DUBLIN DUBLIN
BRUXELLES BRUXELLES BRUXELLES BRUXELLES BRUXELLES BRUXELLES BRUXELLES

MILAN
GoloE R
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Durde @8 'accessibilité routiere & mm a¢roport d'intérét national

RODEZ AEROPORT ’AMENAGEMENT DU TERRITOIRE

1
Ehiorbouny (1529} Maintien difficile a 1 . s
| * justifier en raison | ) n_‘?_l?z;e;g:f tlﬁe _____
.o Brive (068) de I'accessibilitéa’,
Paris (3116) | Rodez (1 800)
Y e Tt b O T A ol AR ... SNSRI
I Aurliiac (960)
i I R e g e— P e e e e e e o e - - -l. I I
!
I s i i L 0 S s 0 O g i s s e o o e e e
e |
” !
® Le Puy (900) '
e @@ -~ S
° Agen (1 440) | o
s ® Maintien discutabley S ®9
e Lannion (1632) (10 880) | Maintien difficile a
o e | justifier en raison de
Ll et e e i e e sl s 1a proximité d’am AIN -
fi Bézie
W10 pnscyiiosy oo ) Lourdgs (1 248 (880)
30 . . , 1 T ;
150 200 250 300 V' as0 400 450

Durée de I'accessibilité ferrée a Paris
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DSP LIAISON AERIENNE AVEC AMELIA

Contrat d'une durée de 4 ans (20 janvier 2020 au 19 janvier 2024)

Ligne reconnue d'aménagement du territoire soumise aux
obligations de service public (OSP)

Montant de 1a compensation financiére pour la durée du contrat :
9 621 368 €

13



LES OBLIGATIONS DE SERVICE PUBLIC

» Programme de vols Rodez-Paris sans escale :

v

AR NEL NN

Du lundi au vendredi : 3 allers-retours par jour

Le samedi : 1 aller-retour

Le dimanche : 2 allers-retours

Les jours feriés : 1 aller-retour sauf cas particulier en accord avec le Syndicat Mixte

Pendant au maximum 8 semaines par an, en particulier de mi- juillet a début
septembre, pourront n‘étre assurés que 2 allers-retours dans la journée

» Nombre de vols a l'année : 1 770

» Nombre de sieges ouverts : 86 700

» Type d'avion : avion pressurisé — 48 sieges minimum

» Plafond d’annulation cause compagnie, sans pénalité : 3%

» Les horaires doivent permettre en semaines aux passagers d'effectuer un aller-retour dans

la journée avec une amplitude de 8 heures et faciliter les correspondances internationales

des passagers en correspondance a l'aéroport d'Orly.
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EVALUATION DE LA COMPAGNIE

2020 et 2021

629 808
1 770 prevus dans le contrat 1 770 prévus dans le contrat

Nombre de vols réalisés

Nombre de passagers 12. 606 22. 325
Taux de remplissage 40,08 % 55,26 %
Fiabilité 99,52 % 99,01 %

Ponctualite 98,41 % 98,64 %

15



&0 000

30 000

20 000

55667

|n>
N
—
]

Ligne Rodez-Paris — Evolution du nombre de pax / Evolution du

43763

e

201

49 623

UMY,

taux de remplissage 2015-2021

52 870 50 717

21679

13751

80,0%
70,0%
£0,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%

67,7%

59,6% 62,1% gp 6%

55,90%

52,0%

41,0%

c - 2. o Janvier 2014 Janvier 2020
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ANALYSE DE LA CLIENTELE SUR LE PARIS-RODEL

% PRO 76%

26% du trafic

% PRO 1%

% NON PRO 24%

%% NON PRO 59%

LIMITROPHES

3% du trafic

AVEYRON [12)

% PRO 81%

% NON PRO 19%

HERAULT (34)



PRIX DU BILLET

Rappel période 10/2017 & 12/2019 (vols opérés par Eastern Airways)
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280 } b 1111 ey e i
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STATISTIQUES

Comparaison du prix moyen TTC A/R journée (en semaine)
selon le preavis de reservation

€500,00 p—
Moyenne

sur 2 ans

SR 373,81 € |
£350,00 )
€304 27 293,07 265,04 € |
£300,00 €253,47 £223,00 €222,27 €257,08 €226,54 £26040
€750, €275,9 ‘ / . €243,47 o 253,04 €
‘J

£250,00 £275,93 e ‘ - ]
: r 264,575 L/

€205, —Z < A7 €248,87 R ,;/ 250,02 | | 29%38 € )

£200,00 [ €239,01 ¢

£450,00

€264,57 R
£150,00
£100,00
£50,00
g € | == RDZ [ ORY —==—==plR /ORY ==———pyE/QRY =====TLS/ORY
g_
P T, T R L . A S oS "SR ¢ Y ST, * N SN ST * N NN, A v A
& & G« FF ¥ §F &8 ¢ & & 3 5 ¢ ¢ & & S &
& L) 6@- B & o % £ & o ' by B w& {{{b 5 & o ¥ & &£ o o s
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COMPARAISON DU PRIX MOYEN TTC /R JOURNEE (EN SEMAINE) SELON LE PREAVIS DE RESERVATION
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DECOMPOSITION BILLET AVION

Détail des taxes sur un A/R (Paris-Rodez + Rodez-Paris, date 24/02,
réservation la veille)

Prix total TTC billets A/R : 332,65 €, intéegrant 62,65 € de taxes, dont:

- Rodez-Paris : 29,72 € de taxes (+ prix du billet seul 135 €)

o Dont redevance « IZ » - Air passenger solidarity : 1,13 € (taxe de
solidarité)
Dont « QW » - passenger services charges domestic : 4,83 €

.........................

Dont « O4 » - Surplus : 1,50 €
Et dont « Ul » - TVA sur ces taxes : 2,70 €

o o O O

- Paris-Rodez : 32,93 € de taxes (+ prix du billet seul 135€)
o Dont redevance « IZ » - Air passenger solidarity : 1,13 €

.........................

Dont « O4 » - Surplus : 1,50 €

O
O
O
o FEtdont« Ul »-TVAsurcestaxes:2,99€

Le montant de ces taxes ne varie pas en fonction du prix du billet.

21



OFFRE LOW COST
RYANRIR 2022 - EN VENTE DEPUIS LE 15 SEPTEMBRE 2021

CHARLEROI :

- 62 rotations prévues
- Du28 mars au 28 octobre
- Lundi 17:00 et vendredi 17:40 au départ de Rodez

LONDRES:

- 53 rotations prévues

- Du1®juin au octobre

= Lundi 17:10 et vendredi 14:40 au départ de Rodez
DUBLIN:

- 35 rotations prévues

= Du 3 juin au 30 septembre

- Lundi 13:55 et vendredi 15:45 au départ de Rodez

En attente des nouveaux contrats AMS (marketing) et SLA (incentive) pour trois
ans

22



SCHEMA ORGANISATIONNEL ET FINANCIER

LE SYNDICAT MIXTE DE "'REROPORT DE RODEZ AVEYRON

» Propriétaire de l'infrastructure

» Membres - taux de contribution

Avant 2020 Depuis 2020
= Département 75% 70%
= Région Occitanie 0% 15%
= Rodez Agglomeération 12,5% 10%
= CCl Aveyron 12,5% 9%

> Role:
= Decider des orientations stratégiques
= Financer les investissements et les liaisons aériennes

23



DSP EXPLOITATION AVEC LA SREML AIR 12

Contrat qui confie I'exploitation et le développement a la SAEML AIR 12
jusqu’au 30 juin 2024

Subvention versée par le Syndicat Mixte pour assurer I’équilibre financier de
I'exploitation

Financement du Syndicat mixte pour la promotion du territoire
(facturé par Ryanair a la SAEML Air 12)

24






LE RESEAU
FERRE
EN FRANCE

1% PARTIE

DESSERTE FERROVIRIRE DE
LAVEYRON

29



RESEAU FERROVIAIRE

LEGENDE

LE RESEAU FERRE
EN OCCITANIE

Em
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Brive-la-Gaillarde

‘-‘M‘“é‘\_‘p‘denac"

* ey

Neussargues 4

24y

Millau

e Beziers g

B isasioc. bleske

- Fiour - Chaudor Aiguas

Sowsquetd o

=

“MONTPELLIER
Sud de France
b

4 lignes en service
concernant I’Aveyron

@ Rodez - Albi — Toulouse
@ Rodez — Capdenac — Brive

@ Capdenac - Villefranche-de-Rouergue
—Toulouse

@ Béziers — Millau — Neussargues

->Une cinquiéme ligne Rodez — Séverac
d’Aveyron complétait ce maillage jusqu’en
décembre 2017. Son trafic est
présentement suspendu.
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LES INFRASTRUCTURES
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Les points positifs :

Les trois premiéres lignes citées ont fait I'objet d’'une large modernisation (renouvellement complet des installations
fixes) dans le cadre du Plan rail initié entre 2007 et 2013 par I'ancienne Région Midi-Pyrénées. L’infrastructure peuty
étre considérée comme de qualité (traverses béton et rails soudés grande longueur).

De plus, le doublement de la voie entre Toulouse et Saint-Sulpice (section de ligne considérée jusqu’alors comme la
voie unique la plus chargée de France) a permis d’améliorer sensiblement le potentiel de circulation.

La région Occitanie a annoncé la volonté d’engager des travaux sur la ligne Rodez-Séverac d’Aveyron avec une
réouverture envisagée en 2025 / 2026 sur la base de 4 Aller — retour quotidiens Rodez — Séverac — Millau.

La Région Occitanie marque une volonté d’investissement sur la ligne des Causses (Béziers — Neussargues).

Il conviendra d’apprécier sa traduction sur le prochain Contrat de plan Etat — Région ainsi que la mobilisation de Ia
région Auvergne-Rhone Alpes.

Cette ligne, avec celle, parallele des Cévennes (Clermont — Nimes) constituent un exceptionnel témoignage du
patrimoine ferroviaire (génie civil) et un remarquable atout touristique a I’échelle nationale.

Les points négatifs :

La ligne Rodez — Séverac d’Aveyron n’a pas été intégrée au plan rail Midi-Pyrénées, son obsolescence a entrainé une
suspension des circulations.

La ligne Rodez-Brive se distingue par une contrainte particuliere, pénalisante en termes de circulation et de temps de
parcours : les installations anciennes de la gare de Saint-Denis-Prés-Martel qui imposent un arrét systématique.

La ligne des Causses n’a jamais bénéficié d’un plan global de modernisation. Les deux anciennes régions Auvergne et
Languedoc Roussillon dont elle dépendait n’ont, en son temps, pas lancé de plan Rail comme en Midi-Pyrénées. L'état
dégradé de certaines sections impose des ralentissements multiples et contraint I’exploitation.
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LE MATERIEL VOYAGEUR
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Les points positifs :

e La totalité du parc autorail a été modernisée. L’ensemble des services TER sont assurés par des engins
X73500 / AGC Bombardier et Alstom

e La région Occitanie s’est engagée dans une démarche expérimentale au plan national visant
I'introduction d’engins TER a motorisation hydrogene. Cette démarche anticipatrice et
environnementale devrait trouver sa traduction opérationnelle a moyen terme sur les lignes non
électrifiées.

e L’Etat a lancé un programme spécifique de rénovation d’une trentaine de voitures corail couchettes. Ce
matériel devrait étre progressivement envoyé sur le train de nuit Paris — Rodez a partir de 2023.

e De méme des engins de traction diesel — électrique de derniere génération remplacent désormais les
machines des années 70 arrivées a leur limite de circulation.

Point négatif :

e L’'obsolescence des voitures qui composent le train de nuit Rodez-Capdenac-Paris s’avere un vrai
handicap commercial.
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Les flux de voyageurs par gare

Entre d’une part les effets de la
crise sanitaire qui se sont traduits
sur 2020 / 2021 par une diminution
des voyages et parfois méme par
une réduction de 'offre, et d’autre
part I'impact de mouvements
sociaux prolongés, le tableau des
flux fait apparaitre ces dernieres
années des variations de
fréquentations. Il n’en reste pas
moins, que ce tableau témoigne du
poids des quatre gares les plus
fréquentées entre 2015 et 2020 :

-Rodez : 176 000 voyageurs en
moyenne / an

-Capdenac : 81 000 voyageurs en
moyenne / an

-Villefranche-de-Rouergue : 63 000
voyageurs en moyenne / an

-Millau : 57 000 voyageurs en
moyenne / an

La réalité d’un flux relativement
conséquent souligne I'importance
sociale et économique d’'une
mobilité ferroviaire.

NOMBRE DE VOYAGEURS DANS LES GARES AVEYRONNRISES 2015 - 2020

RODEZ: 176 DDO VOYRGEURS EN MOYENNE / AN

ENTRE 2015 ET 2020
CAPDENAC: 81000
VOYAGEURS
e EN MOYENNE / AN
-DE- . ENTRE 2015 ET 2020
MILLEL - 57 000 VOYRREURS ::th[;}-HEHHH:Pf :"E ROUERGUE: 63 D00 VOYAGEURS
_____ EN MOYENHE / AN ENTRE 2015
£ 2020 ENTRE 2015ET 2020 |
. hl S 11T p— Ill III uli “ SN 1 U T 11 T A i ‘| III
L f ¢ & & & F & A e N S -
’ } &_\,\55"6 v S ! ’dz" 4 ,.6'-"*& ,'56 be,g‘-’o& _%799) ,,'19‘}0& - v o\‘?\v d @ -b-q‘\\\\ "bc;_fc @c@f _-q-‘o'“\_:- &.Bob &
&‘52?‘ Q@‘”} vﬁ&@" c_',b‘&(\ 5% .&v:\.‘év’ @\\Q ;:\‘\P F 9"‘@‘- & g
& ’ & .S@{r & = * a“‘q?%
oF @"9"‘
Total Voyageurs 2015 Total Voyageurs 2016 W Total Voyageurs 2017 Total Voyageurs 2012 M Total Voyageurs 2018 W Total Voyageurs 2020
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Le nombre de liaisons

Les points positifs
Sur une majorité des lignes desservant I’Aveyron, on peut observer un accroissement global des liaisons au cours des dernieres décennies.

Rodez > Toulouse

= 3 Allers-retours en 1975

= 5 allers-retours en 1987

= 9 allers-retours en 2022
Rodez > Brive

= 5 Allers —retours en 1975

= 6 Allers —retours en 1987

= 7 Allers — retours en 2022
Capdenac > Toulouse

= 4 Allers-retours en 1975

= 6 Allers-retours en 1987

= 6 Allers-retours en 2022

Les points négatifs :

La ligne Millau > Béziers est marquée par une baisse sensible de I'offre
= 6 allers-retours en 1971
= 6 allers-retours en 1986
= 3 allers-retours en 2022

De méme une seule rotation Aller —retour Béziers — Millau — Neussargues demeure aujourd’hui (avec prolongement sur Clermont-Ferrand)
Disparition de toute relation directe (train et/ou car) sur :

= Rodez > Millau > Montpellier

= Et Millau > Rodez > Toulouse
Existante dans un passé relativement récent
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Montpellier > Rodez
Aucun service direct

Plusieurs liaisons possibles train / train.
TEMPS I]E VII.I.EFR“"EHE- Correspondance a Toulouse.
Temps de trajet le plus court = 4h34
Plusieurs liaisons possibles car / car
Correspondance a Millau.
Temps de trajet le plus court : 3h dans le
sens Montpellier > Rodez
3 h 15 > dans le sens Rodez Montpellier

Tn l.“_u USE Villefranche-de-Rouergue > Montpellier

Aucun service direct

Des solutions possibles avec
correspondance a Toulouse

Temps de trajet le plus court = 4h48

TRAJET DE-ROUERGUE

Montpellier > Millau

10 Allers-retours en car

6 rapides avec 1 seul arrét intermédiaire
pour un temps de trajet de 1h30 (station
Tram La Mosson) dont 3 services rapides
rejoignent la gare de Montpellier Saint
Roch

Temps de trajet au total = 2h05

MONTPELLIER

Toulouse Millau : Toulouse > Rodez Toulouse > Villefranche-de-Rouergue

4 Aller-retour possibles 17 trajets quotidiens (9 Rodez > Toulouse, 8 12 trajets quotidiens

Soit Train / Train avec une correspondance a Toulouse > Rodez) Durée du trajet le plus court = 1h38
Béziers Durée du trajet le plus court = 2h09 (il était de 7 a 8 arréts intermédiaires pour tous les
Soit Car / Train avec une correspondance a Rodez 2h03 en 1987) trains

Temps de trajet le + court = 3h30 10 a 12 arréts intermédiaires pour tous les trains
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TEMPS DE
TRAJET

MONTAUBAN

Millau > Montauban

Aucune relation directe

Desserte train possible mais tres longue avec
correspondance Béziers et Toulouse

Rodez > Montauban

Aucune relation directe, desserte train
possible en correspondance a Toulouse.
Desserte car possible en correspondance a
Villefranche de Rouergue

Temps de trajet le + court = 3h

VILLEFRANCHE-DE-
ROUERGUE

Millau > Paris

Plusieurs solutions.

Correspondance a Béziers (Train / Train) a
Montpellier Saint Roch (Car / Train) et
Clermont-Ferrand (train / Train)

Le trajet plus court Millau > Paris = 6h01
Le trajet le plus court Paris > Millau = 6h21

Rodez > Paris

10 trajets jour dans chaque sens

1 direct : le train de nuit

Les autres avec correspondance soit a Brive
soit a Toulouse

Meilleur de temps de trajet = 7h08 (il était
de 6h15 en 1965)

Villefranche-de-Rouergue > Paris

7 trajets par jour dans chaque sens

Pas de train direct

Services en correspondance soit a Toulouse,
soit a Capdenac et/ou Brive

Meilleur temps de trajet = 6h32

Villefranche-de-Rouergue > Montauban
4 relations directes Villefranche-de-Rouergue > Montauban

Meilleur temps = 1h45

6 relations directes Montauban > Villefranche-de-Rouergue

Meilleur temps = 1h44

(15 a 20 points d’arréts intermédiaires)
Aucune relation calée sur les circulations TGV (Montauban > Paris = 3h52)



TEMPS DE
TRAJET

BEZIERS

CLERMONT-FERRAND

Millau > Béziers

3 Allers / retours directs
Temps de trajet 1n52
10 arréts intermédiaires

Rodez > Béziers

Aucun service direct train ou car

Solution possible via Toulouse avec
correspondance

5 a 6 solutions possibles, temps de trajet le plus
court = 3h47

VILLEFRANCHE-DE-
ROUERGUE

Millau > Clermont-Ferrand
2 trajets Millau > Clermont-
Ferrand

Par train directe 4h31

Ou train + car 4h24

1 trajet Clermont > Millau
Train direct = 4h32

Rodez > Clermont-Ferrand
Aucun service direct train ou car
Liaison uniquement avec
correspondance.

Durée du trajet le plus court = 6h

Villefranche-de-Rouergue >
Clermont-Ferrand

Aucun service direct train ou car
Liaison uniquement avec plusieurs
correspondances

Durée de trajet le plus court 4h50

Villefranche-de-Rouergue > Béziers
Aucun service direct train ou car
5 a 6 solutions possibles via Toulouse avec

correspondance.

Temps de trajet le plus court = 3h43
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20 %= . :  B60%DELAPOPULATION NATIONALE A

Strashourg O

SO0 AN/ DE4H DEPARIS SE SITUE EN OCCITANIE

O Bordeaux 2h Olyon

100% DE 'AVEYRON EST A
+ DE 6H DE PARIS

Pour prendre la pleine mesure de cette situation, il convient d’observer le positionnement de Rodez, Millau, Villefranche de Rouergue sur la
carte de France 2022 redessinée par la grande vitesse (carte isochrone).
Le constat est aussi édifiant qu’implacable.

Pour reprendre la formulation « choc » mise en avant par la région Occitanie : 60 % de la population nationale a + de 4 heures de Paris se
situe en Occitanie, on peut monter d’un cran en ajoutant que 100 % de la population de I’Aveyron se situe, quant a elle, a plus de 6 h de

train de Paris,
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Trajet de et vers Paris

Privas s 3h42
Le Puyen Velay I 4h22
Tulle I 4h58
Perpignan I 4h58

Auch I 4h59 R["]EL LE CHEF-LIEU DE
Tarbes I 5hO8 DEPHRTEMENT LE PLUS
Gap I 5h09 El_["GNE []E PHR'S

Digne I 5h21
Nice I S5h41
Foix e 5h46
Aurillac I 6h03
Mende I 6h43
Rodez | 7 h08

o S0 100 150 200 250 300 350 400 450 500

Le temps de trajet de et vers Paris est la référence. Celle par laquelle se mesure le degré d’accessibilité et le niveau d’éloignement.
En France, des villes chefs-lieux de département, Rodez a le triste privilege d’étre le plus éloigné de la capitale, avec un temps de trajet
de 7h08. L'agglomération ruthénoise se situe ainsi a la pointe ultime ; le tableau comparatif ci-dessus témoigne de cette réalité 2022.
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ACCESSIBILITE A TOULOUSE : UN CONSTAT DEFAVORABLE

Montauban [ 27 min
Albi [N 53 min
Cahors [N 1h09
Foix [ 1h1o
Auch I 1h23
Tarbes [T 1h32
Villefranche-de-Rouergue I | -
Rodez | 2h09
Millau | 3h30

0 50 100 150 200 250

Un constat défavorable similaire se retrouve globalement pour les relations entre la métropole régionale de Toulouse : Parmi les chefs-
lieux des départements qui forment I’ancienne région Midi-Pyrénées, Rodez est celui qui, en temps de trajet ferroviaire, se trouve le
plus éloigné, 2h09 (Auch 1h23; Cahors 1h09; Foix 1h10; Tarbes 1h32 ; Albi et Montauban par leur proximité sont a en deca des 60 min)

De méme, Millau s’avere la sous-Préfecture de I'ancienne région Midi Pyrénées la moins bien desservie par rapport a Toulouse.
Villefranche de Rouergue, par contre, bénéficie d’'une accessibilité plus favorable.
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UNE RCCESSIBILITE DIFFICILE AU NIVEAU REGIDNAL

* UNE POUR COFFRE TER

ENTRE:
* RODELZ ET MONTPELLIER
« VILLEFRANCHE-DE-ROUERGUE ET MONTAUBAN
« CAVEYRON ET CLERMONT-FERRAND

=> LES USAGERS PREFERENT ALLER A
MONTPELLIER, TOULOUSE, MONTRUBAN, VOIRE CLERMONT-FERRAND

A 'exclusion, des services rapides judicieusement alternés avec des services de proximité existants entre Millau et Montpellier La Mosson,
I’offre TER train et car concernant I’Aveyron est constituée uniquement de relations reposant systématiquement sur une trame de desserte
multipliant les arréts intermédiaires. Ce constat est la cause principale des temps de trajets longs. Alors que l'infrastructure a été
modernisée dans le cadre du plan rail.

L'absence de relations TER car direct et rapide entre Rodez-Montpellier, Villefranche et Montauban, L’Aveyron et Clermont-Ferrand
acheéve de caractériser la difficile accessibilité du département

Le manque chronique d’attractivité de I'offre entraine le comportement de nombreux usagers qui vont directement chercher leur TGV a
Montpellier, Toulouse, Montauban, voire méme Clermont —Ferrand pour I'extréme nord de I’Aveyron.
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Jean-Baptiste Djebbari : "le Rodez-Paris rénové d'ici
2023"

Jean-Baptiste Djebarri : "le Rodez-Paris rénove d'ici 2027°

Centre Presse— 5 avril 2021

t

SeNlionde

ECONOMIE VIDEOS DEBATS

ACTUALITES PRESIDENTIELLE 2072 CULTURE MLE|

Le train de nuit Paris-Aurillac de retour «d’ici a
deux ans », promet Jean Castex

Le chef du gouvernement a annoncé la réouverture de cette ligne dans un courrier adressé vendredi aw
¢lus. Une date logique pourrait étre décembre 2023, au changement d’horaire annuel des chemins de f

Edition du

Daté du vendredi 4

= g’

[ ]
La machune de gues

Le Monde — 18 janvier 2022

La présence maintenue d’un train de nuit Paris-Capdenac-Rodez s’avere par contre un atout comparatif.
Avec le Paris-Briangon, il était jusqu’a la fin 2021 la seule relation nocturne demeurant en France et ce en raison du constat public

d’extréme éloignement et d’absence d’offre concurrentielle.

La volonté de relance des trains de nuit exprimée récemment (Paris-Nice et Paris-Tarbes), ne peut que conforter la liaison desservant
I’Aveyron. La perspective annoncée récemment de création d’un Paris Aurillac a compter de 2023 s’avere étre également intéressante,
puisque les rames Rodez et Aurillac seront communes entre Brive et Paris.
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LES HANDICAPS DU PARIS > RODEL

« HORAIRES DEGRADEES EN SEMAINE EN RRISON
DES TRAVAUX ENGAGES JUSQU’EN 2025 SUR LA
LIGNE PARIS LIMOGE TOULOUSE (POLT]

« MULTIPLICATION DES ARRETS INTERMEDIAIRES
(10) ENTRE BRIVE ET RODEL

« MATERIEL CORAIL DESUET
« FIRBILITE DE CIRCULATION INCERTAINE

Malheureusement, le train de nuit Paris-Rodez souffre actuellement de 4 handicaps :
e Des horaires dégradées en semaine en raison de travaux lourds engagés jusqu’en 2025 sur la ligne Paris Limoge Toulouse (POLT)
e Une multiplication des arréts intermédiaires (10) entre Brive et Rodez ; exploitation commerciale qui transforme ainsi l'intercités
de nuit en relation TER jour. Cette réalité confine méme a la caricature avec 3 arréts en 8 kms (viviez-Cransac-Aubin) qui pour un
intercités est une singularité nationale.
e Un matériel corail désuet
e Une fiabilité de circulation incertaine, pénalisante pour les usagers

L’absence d’une instance de suivi et de dialogue entre la région Occitanie, compétente en la matiére de transports quotidiens, et le

Département de I’Aveyron, sur I’ensemble des questions de mobilités externes et internes ne doit-elle pas étre considérée comme un élément
préjudiciable ?

50



3™ PARTIE

QUELLE PLACE POURUAVEYRONDRNS

’ENVIRONNEMENT FERROVIRIRE MODIFIEDE 2030 ? \ "
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PARIS @

F 1

LES AUBRAIS Il
7
s | 2h50
CHATEAUROUX @
]
)
[
]
|
LIMOGES @ ;
'1 1h00
BRIVE@ ——— - *
]
® 1h05
: '
CAHORS @
: t
®
. 1h05

o
TOULOUSE @

1. La ligne Paris — Orléans — Limoges —
Toulouse (POLT) fait I'objet d’un vaste
programme de régénération avec
renouvellement des voies, dont
I’achevement est prévu en 2025

Brive sera alors placé a 3h50 de Paris
(retrouvant ainsi ses capacités en
vigueur ... en 1970)
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= VERS NIMES
Millau MARSEILLE ET LYON

MONTPELLIER <> BEZIERS
A 'HORIZON 2030 tpellier
.................................................................... de France

de ligne nouvelle ]
g TOULOUSE

+7km de raccordements ET BORDEAUX

.................................................................... Ha: hssonne
18 communes

concernees

Montpellier, Lattes, Saint-Jean-de-
Védas, Villeneuve-lés-Maguelone,
Fabrégues, Gigean, Poussan, ° BEZIERS <> PERPIGNAN
Loupian, Méze, Pinet, Pomérols, A L'HORIZON 2040
Florensac, Saint-Thibéry, Bessan,  NNMNAEEE [N B B B oo
Montblanc, Cers, Villeneuve-lés-
Béziers, Bé:

de ligne nouvelle

? . + 2 gares nouvelles
= 8 min Perpignan + 23 km de raccordements
Tous les temps de parcours
TGV depuis Perpignan vers — | NMP mixte:

Montpellier et Paris seront réduits — | NMP voyageurs
de 18 min des la 1™ phase. — CNM

— | GV Perpignan-Figueras

VERS FIGUERAS @ Gares existantes
ET BARCELONE @ Gares nouvelles

2. Le projet LGV Montpellier — Perpignan avec une premiere phase Montpellier — Béziers a travers la
réalisation d’une ligne nouvelle de 52km dont la mise en service est prévue en 2030 — 2032

Le gain de temps sera de 18 minutes, placant Béziers a moins de 3h50 de Paris.

Le protocole financier a été signé entre I'ensemble des partenaires.



BORDEAUX/
L J

Aménagements ferroviaires

au sud de Bordeaux :

mise a 3 voies =
(transports du quotidien)

LGV - Tours g:l‘..r_‘.-i;u_w_r-‘.'fx: Le projet de ligne a grande vitesse
o Bordeaux-Toulouse

Marmande
© Cafgrs oIe

gares

nouvelles: U e

Montauban, Sl

/ Agen Villefranche
-de-Rouergue

Montauban

O

Y

- @
l h 05 temps de trajet

Bordeaux-Toulouse

3 h |O temps de trajet

Paris-Toulouse Aménagemenf‘s ferroviaires

(meilleur des cas) au nord de Toulouse :
mise a 4 voies

320 km/h (transports du quotidien)

vitesse maximale O k>

o S Auch

B=llop - source : site internet du "Grand Projet lerr&;yiairéHU‘$ud-0uest", GPSO i "‘-.\7

3. Le projet LGV Bordeaux — Toulouse parait définitivement engagé. Le bouclage du financement est intervenu en 2022.

A I’échelle des collectivités de I'ancienne région Midi-Pyrénées, y participent la Région, les Départements de la Haute
Garonne, du Gers, du Lot des Hautes-Pyrénées, du Tarn et du Tarn et Garonne ainsi que différentes agglomérations pour un
montant de 3 milliards d’euros.

La création d’une société de financement (Etablissement Public Local) interviendra d’ici avril 2022, les travaux pourraient
étre lancés en 2024 / 2025.

Une mise en service est envisagée pour 2030 / 2032.

Le gain par rapport a 2022 sera d’1h pour les meilleurs temps de trajet : Toulouse > Paris s’effectuerait donc en 3h10 et
Montauban Paris en 2h50
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LE DESENCLAVEMENT
DU DEPARTEMENT DE L'AVEYR

Rapport N° 1 — LG. — 2° Section,

Au cours de sa deuxiéme Session Ording
votre Assemblée a décidé de consacrer une Ses!
dincire & l'examen des problémes de deser
Departement. ; ]

Les conséquences de ce desenclavement
ressenties depuis de nombreuses années et
d'action régionale de la Région « Midi-Pyrénées »
por arrété interministériel du 14 novembre 1958
novembre) mentionnait déja que «la situation
que et économique actuelle de I'Aveyron est la co
de son isolement géographique et de son encla
la montagne qui V'ont maintenu & 'écart des ar
rants culturels, techniques et commerciaux, et non
sa population dont la tendance & l'émigration se.
avec l'attachement & la terre natale et qui a p
esprit d'entreprise el sa ténacite ». -

L'cmélioration des communications avec
sente donc une importance capitale pour le v
économique du Département, quil s'agisse de I
de I'agriculture et de V'dcoulement de ses produits,
tien de l'industrie existante et de I'atiraction des
parisiennes qui souhaitent toujours garder des co
les avec la capitale, ou encore de l'exploitation
bilités touristiques trés importantes, accrue par
lacs de barrages. ) i

C'est pourquoi, cu moment ol se déroule I
phase de régionalisation du V° Plan (1966-1970),
terminer fin avril prochain et permettre de d
pectives et les conditions du développement
que les caractéres généraux du développement
matiére d'équipement public, il a paru indispensa
Assemblée de fixer & lintention des instunces
(Préfet de Région et Commission de développen
mique régional) ses options, assorties éveniuel
priorités, en matiére de désenclavement du D
, Les propositions & faire me paraissent pouvo
‘pées autour de 4 pdles principauxz qui feront cl
‘une partie différente du pr&ent rapport :

- 1° le désenclavement par vole routiére;
désenclavement par voie ferroviaira

e Auregard de cette nouvelle donne, comment se situera la desserte ferroviaire de I’Aveyron ?

i 4

présentant déid, sur la plus grande partie de
arcours, les qualités d'un itinéraire rapide.

e vous laisse le scin de fixer les orientations que we

souhailez voir retenuss par le V* Plan en cetie matiére.

2¢ LE DESENCLAVEMENT PAR VOIE FERRO

Si les relations ferrovicires du Déportement vers I
rieur, sur le plan des tronsperts marchandises, i
satisfaction, il n'en est pas de méme én ce qui conceme le
transport des personnes. SR

La vitesse commerciale du seul «rapide» qui te
I'Aveyron avec Paris est inférisure de moitie a telle attsinte
par_vole ferrée dans de nombreuses régions de Franes.

Des améliorations devraient 8tre envisagées sur frois
relations : > :

1* Millau et Rodez vers Paris par le train de nuit

En partant & 18 h 21, Millau est relié avec Paris par Sévé-
rac et Neussargues en 12 heures, I'heure d'arrivée se situcmt
& 6 h du matin, soit 3 h 30 avant l'ouverture normale des
bureaux et magasins parisiens.

Les habitants de Rodez et du Bassin-Houiller, arvemt &
Paris @ 7 h 35 considérent que 'heure d'arrivée est bonne,
mais souhaitent que I'heure de départ (Rodez 21 h, Viviez
22 h 16) soit retardee, . L

En diminuant le nombre des arréts sur le parcours Rodez-
Brive (161 km en 4 h 09) il serait possible de gagner qu moins
une hsure. 3 -

Une rame directe Millau - Rodez qui se rattachercit &
Rodez au train partemt pour Paris permetirait de partir de.
Millau deux heures plus tard gue I'horaire actuel. el

2° Liaison avec « Le Capitole » : Toulouse - Paris :

Ce train rapide relie Paris & Toulouse en 6 h 45, soit &
vitesse commercicle de 105 km/heure, Un raccord
avec ce train, qu moyen d'un cutorail rapide reliant Rodez
Brive et Brive a Rodez permetirait seul d'obtenir une lia

vraiment rapide avec la capitale. i
Cet aqutorail, en ne s'orrétant que
Eou.rruil faire le parcours en 2:h 30. 11 pe
odez vers 17 h, Viviez vers 17

garantie {in

avec la SN.CF, il 1
Inanciérs
créer cetts lia

| tance vers Paris ou les métropoles éloignées,

y
— 20 —

\

« Le Capitole » circulant 40 semaines par an, la g

a c:s!-ﬁrer annuellement a la SN.CF., s'éleverait
1 300 x 2 voyages x 40 semaines =l10% 000 F.
En admettant que le coefficient d'uﬂllsuhon ne dépc
pas 50 %, il resterait une charge de l'ordre de 52 000 F.
Mais cette liaison rapide metirait Rodez et le B
Industriel de Decazeville & moins de 7 h de Parls aqu
h 30 actuellement. b,

28 I.l.gs sommes mentionnées ci-dessus ne le sont qu'a
indicatif. Des renselgnements complémentaires cont &
veau &té demandés & la S.N.CF. et pourront peut-étre
&tre communicqués au cours de la séance du 10 février.

3° Relati avec Toul : ;

Pour se rendre a Toulouse, les habiiants de Rodez
actuellement intérét & passer par Albi, Tessonniéres, ¢
du Bassin-Houiller par Capdenac, Villefranche. Le parco
est assujetti & de multiples arréts et dure de 3h a3 h
L'horaire est incommode.

La création d’'une ligison rapide qui permetirait de
rendre & Toulouse en 2 h ou 2 h et demie et ne s'armél
qu'en 3 ou 4 gares importantes, d'y arriver le matin &
heure raisonnable (9 h 30 par exemple) et d'en repartir entre
17 h et 18 h pour étre revenu & 20 h, s'avére nécessaire.

1l serait possible de proposer les horaires suivants :

1

©-1w0 -3
= e- e

RETOUR :

Dpart TOULOUSE ... .o, ... 17 b G0
R rrivsa HODEZ e o .19 hedSE
DS MODERUSE S 00 17 h 30
Errivoa VIV IETZ S 20 h 15

2° LE DESENCLAVEMENT PAR VOIES AERIENNES.

Le probléme des communications rapides & g

étre résolu en Aveyron par vois ferrée ou résequ 10
;;\;;{ﬁs, les aérodromes imporfants existants sont tr

2 _‘d,u‘Depur:arpent pour gu'une liaison routiére |

2 BD;ﬁ ndmmmmgec les vols p'll.llisse !
U minimum en voiture 2 h 30 pour Ton

départ de Rodez et 3 h 30 au déplc:'ﬁt de Mille

Mot £

e Déja particulierement défavorisé par rapport a I’environnement de desserte existant en 2022, le département risque-t-il d’étre

définitivement secondarisé ?

e Face a cet enjeu majeur de mobilité et d’attractivité, le département doit-il ou non, sous quelle forme et a quelles conditions retrouver
55 ans apres, 'esprit de la volonté qu’il avait en 1965 ? Les décisions prises alors procédaient d’un constat d’accessibilité ferroviaire

singulierement médiocre.
L’histoire pourrait-elle se renouveler ?
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1. CEVOLUTION DU TRAFIC SUR LA DECADE 2010 - 2019
2. LES ENJEUX DE 'AMENRGEMENT DE LA LIRISON RODEZ - A 75 A 2X2 VOIES
3. RAPPEL DE 'AMENAGEMENT DE LA SECTION TANUS - RODEL

4. AMENAGEMENT DE

A SECTION RODEZ - R75

9. DOUBLEMENT DE LA

ROCADE DE RODEZ A 2X2 VOIES
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rese | Evolution 2010 a 2019 du trafic routier

“ sur les principaux axes
dans le département de |'Aveyron

CANTAL

LOZERE

LEGENDE TARN
ET
AUTOROUTE A 75 GARONNE

(s ROUTES NATIONALES

ROUTES DEPARTEMENTALES

<l Ligisang assurant la santiruite

CLASSE B G andes 1o sons d aménagerent
. Mépartzrrans

CLASSE CLissuis dintaid] eccnomius
& urTig:

CLASSE D ot E Princ cacy

Comptage permanent

Trafic tous véhicules 2019
/' +6,4% Evolution entre 2010 et 2019

HERAULT

0 5 10 20k
e e
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LES ENJEUX DE CAMENRGEMENT
L lH lIHISUN RUI]EZ H75

— ==




vV V V V

F
F
F
F

SSURER UN MAILLAGE AUTOROL
MELIORER LA SECURITE DES USF
NTICIPER CAUGMENTATION DES

TIER A 2X2 VDIES
GERS
RAFICS

MELIDRER LES TEMPS DE PARCO

RESEAU DEPARTEMENTAL
APPORTER UN GAIN SOCID-ECONOMIQUE

JRS SUR LITINERAIRE ET SUR LE



ASSURER UN
MAILLAGE

AUTOROUTIER
A2 VOIES

Ve

HAUTES-

PYRENEES ~

vers. | .
BORDEAUX 7 TARNET

ONNE .

N PErpignan)" |
i ,lp |
| \

PYRENEES- || |
ORIENTALES %1

Vers
PARIS

. 3l

; o Viers
BARCELONE

Section restante a
aménager a 2x2 voies
dans le département de I'Aveyron

B0 ¢ mence

’s
P

&

R

Ay

~ Vers
7 MARSEILLE

L NICE

-

= = =
b

LEGENDE: h

Autoroutes
Section restante

a aménager a 2x2 voles
dans le département de I'Aveyron
RN B8

Autoroule concédee
en cours de réalisation J
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AMELIORER LA SECURITE DES USAGERS

Comparaison du nombre de tués entre |'A75 et
la RN88 de 2010 a 2019

Autoroute A75 3 morts

pour 40 km La mise a 2x2 voies de la RN88

permettrait « d’économiser de tres
nombreuses vies humaines.

13 morts

6 8
NOMBRE DE TUES
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ANTICIPER CAUGMENTATION DES TRAFICS

6%  +I%

EVOLUTION MOYENNE DU TRAFIC 2007-2017 SUR LE RESERU EVOLUTION DU TRAFIC 2007-2017 SUR LA RN8S,
ROUTIER NATIONAL BIDIRECTIONNEL SECTION RODEL - A5

SOIT UNE DIFFERENCE DE 1100 VEHICULES £ 10 ANS

AMELIORER LES TEMPS DE PARCOURS

RODEL - A75 _ RODEL- AT RODEL - A75
(RUJOURD’HUT) (A 2 VDIES, TRACE DUP) (A 2X2 VOIES)
[MOYENNE 70KM/H) [MOYENNE T10KM/H)

LAMENAGEMENT DE LA RN 88 A 2X2 VOIES ENTRE RODEL ET TOULOUSE
A PERMIS UN GAIN DE TEMPS DE PARCOURS DE 40 MINUTES.



INCIDENCE SUR LES TEMPS DE PARCOURS

ps de parcours par rapport

75, A20, A68 et RN88 a 2x2 voies) en 2015

Zanade 04 15mn
Zone de 15 30 mn
I zo0e de 30 2 25 mn
B 2o & s de 45 mn

W

 nre

de la mise & 2 x 2 voies de la RN8S i

et Albi sur les temps de parcours

Zone 6 0 15 mn
Zone de 15430 mn
I zove ce 3045 m

I 7one & s ce 45

le la mise a 2 x 2 voies de',!a‘RNéB"“““

iévérac sur les temps de parcours

Zone de 04 15 mn
Zone de 15 230 mn
B 2o ce 30445 mn

I 7o g e 45

RN8B ACHEVEE
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APPORTER UN GAIN SOCI0-ECONDMIOUE

MRILLAGE AUTDROUTIER A75 - A20 POUR LA REGION DCCITANIE

LETUDE PREALABLE REALISEE PAR LA DIRECTION GENERALE DES ROUTES DU MINISTERE DE UEOUIPEMENT EVALUE LE GRIN SOCIO-ECONOMIQUE
ANNUEL AVEC LR RN88 RERLISEE EN TOTALITE EN 2X2 VOIES A 54 ME.

GAIN SOCIO-ECONOMIQUE ANNUEL
AVEC LA 242 VOIES REALISEE EN TOTALITE:

JME .....

SOURCE : EVALUATION PRERLABLE: DIRECTIDN GENERALE DES ROUTES DU MINISTERE D LEQUIPEMENT
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[BARAQUEVILLE
7 village étape




Section Croix-de-Mille - Rodez (PDMI)  Longueur aménagée : 35.6 km

Laissac

La Baraque St-Jean / La Mothe
13,7 km
Mise en service : Juillet 2015

95 M€
Financement : La Primaube
D911

Pont
de Salars

Etat: 51.154 M€
Région : 21.923 M€

Département de I'Aveyron : 21.923 M€ ;
Baraqueville

la Mothe

Contournement de Baraqueville
‘Section Marengo - La Mothe

Contournement de Baraqueville
Section Les Moliniéres - Marengo

Mi 5',8, kml, - 8,5 km
Naucelle 2o 202‘; L £ Mise en service : octobre 2019

Etat : 72.694M€E

135 M€
. ‘ Région : 31.153 M€
-///\\\ Iasﬁ_ajrea::e Financement : Département de I'Aveyron : 31.153ME€
N v
¥ s Departement
1
.-’_/ ~~e de I'Aveyron
\
\
\\ Réquista

Plan General

Sévér c
le Chateau

Sections RN 88 actuelle

¢

Points d'échanges

En service avant 2010
En service depuis 2010
Section en travaux

CONSEIL DEPARTEMENTAL DE I'AVEYRON
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SECTION TANUS - RODEZ RAPPEL COUT ET FINANCEMENT DES TRAVAUX

CALENDRIER
DE RERLISATION DES TRRVAUKX
MISEEY £ REGION ﬂiﬂﬂﬁfﬂm
m- (i 5!%5 5304% zm/ 2353/

SRINT JERN-LA HI]TIIE

DEVIRTION
LT CT T
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HISTORIQUE DES PROCEDURES

- 1994-1996 : RECHERCHE TRACE

- 20 NOVEMBRE 1997 : D.UL.P. ET ETUDE D'IMPACT

- 2003-2005 : ETUDE DE PROJET

- 2006-2007 : AMENAGEMENTS FONCIERS ET ACQUISITIONS FONCIERES



(TRACEETAT:  9(
S ENVIRONNEMENTALES

2021

2013-2014

75



Plan général des travaux

e oesmaroner

Plan général de la section

Rodez - A75

A

Giratoire!
deLioujas!

Plan Général

Campagnac

Laissac

Recoules

Sévérac
le Chateau

?—'I
~la _I?Vrimaube

Rodez |
Causse Comtal
7,5km
En travaux

Sactions RN 88 sctualle

lere phase
32ME

Ptlas e Laissac Recoules
Recoules Sévérac
22 km
13 km 5,5 km
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HYPOTHESE 'UN FINANCEMENT 50% ETAT - 25% REGION - 25% DEPARTEMENT

ETAT REGION OCCITANIE DEPARTEMENT
DOUBLEMENT RODEZ - CAUSSE
COMTAL

LAISSAC - RECOULES

e
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SUEPARTIE | DOUBLEMENT
DE LA ROCADE DE RODEL
/22 VOIES



* DENIVELLATION DES CARREFOURS
GIRATOIRES DE LA ROCADE
> SAINT FELIX
> LES MOUTIERS
> SHINT MARC

FELIX - DLEMPS
> PLAINE DE SAINT CLOUD

> COTE DE LA GASCARIE

N88|

TOUTES DIRECTIONS
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DENIVELLATION DES CRRREFOURS GIRATOIRES
OPERATIONS PROGRAMMEES AU FUTUR CONTRAT DE PLAN

REGION/RODEL |  DEPARTEMENT
AGGLOMERATION 40% 0%

DENIVELLATION DES 3 GIRATOIRES
[SAINT MARC , MOUTIERS, SRINT FELLX)
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~ DOUBLEMENT DE LA SECTION SRINT FELIX - DLEMPS
OPERATIONS NON PROGRAMMEES AU FUTUR CONTRAT DE PLAN

SECTION Colr | PLANNNE

TOTAL
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